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E ubaru Outback novej, Stvrtej

generdcie, dostalo ku

klasickému benzinovému
motoru novd prevodovku
s oznacenim Lineartronic.

Eurdpa preferuje uz dIhsi ¢as naftové agre-
gaty a Subaru ako dal$ia mimokontinentélna
znacka sa tomuto trendu velmi dobre prispo-
sobila. V jej pripade vsak treba podotkniit, ze
nie na dkor kvality benzinovych agregétov, ¢o
nakoniec dokdzal aj testovany model, osadeny
Stvorvalcovym atmosférickym boxerom s ob-
jemom 2,5 litra.

KOMFORTNY PRIESTOR

Takto by sa v jednoduchosti dal oznacif inte-
riér. Velky rdzvor a tvar karosérie sa podpisali
pod nadstandardnd ponuku priestoru vpredu
aj vzadu sediacich osob. Tu este treba podot-
knt, Ze na rozdiel od vac¢siny konkurencie
s pohonom 4x4, v Outbacku nijako vyrazne
neprekéza stredovy tunel.

K tomu je potrebné pripocitat mimoriadne
pohodIné sedadla a vynikajice odhlucnenie.
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Na eurépsky vkus mozZno trochu avantgardne pdsobiaca
palubnd doska je dostatocne prehladnd a ergonomickd.
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Vtestovacom exempldri ndm v3ak chybali re-
gulovatelné vyduchy klimatizacie pre zadnych
pasazierov (len vo verzii 3.61), z hladiska ergo-
nomie smeruje uz tradiénd vyCitka k umiest-
neniu ovlddania palubného pocitaca za volan-
tom, na pristrojovej doske...

AJ MIMO CESTY

Aj ked by sme Outback mohli povazovat za
jedno z prvych SUV, jeho tvary sa vyrazne vymy-
kajd z dnes zaSkatulkovanych kriviek vacsiny
konkurencie. Pritom svetlou vy$kou (200 mm)
a prejazdovymi uhlami (predny 18,6°, zadny
23°, medzi napravami 20°) sa vacsine nielen
vyrovng, ale ich aj prekondva. Plusom je aj
slu$nd obratnost, nakolko priemer otacania je
11,4 metra.

S Outbackom si to teda pokojne moZete na-
smerovaf aj na nespevneny a nerovny povrch,
na rozdiel od predchodcu tu v§ak absentuje
redukéna prevodovka. To ale v naSom pripade
dostato¢ne kompenzovala prevodovka
Lineartronic, Co nie je nic¢ iné ako klasické
CVT-¢ko, teda prevodovka s plynulou zmenou
prevodového pomeru s motorom spojena hy-
drodynamickym menicom.

Aj napriek pohonu 4x4 je batoZinovy priestor dostatocne
velky, skldpanie operadiel zadného sedadla sa dd
spravif packou umiestnenou na jeho bokoch.

ODA NA STYRI

Benzinové agregaty od Subaru vzdy patrili
k tym vydarenym (ak opomenieme stary hlad-
ky dvojliter) ¢o do dynamiky, tak aj do spotre-
by. Dvaapolliter pod kapotou bol toho jasnym
dokazom. Hmotnost vozidla vySe 1,6 tony, per-
manentny pohon 4x4 a ,,automaticka" prevo-

Predné aj
zadné
sedadld (s menitelnym sklonom operadia)
poskytuja vynikajdci komfort, ktory zvyraziuje
velkoryso dimenzovany vndtorny priestor.

dovka, to vsetko hralo proti dobrej spotrebe,
ale len papierovo. Aj pri dynamickejSej jazde
bol konecny icet 8,2 | paliva na 100 km. V mes-
te sa ndm spotrebu podarilo udrzaf v hodnote
121/100 km.

CVT

Subaru si zakomponovanim prevodovky
Lineartronic vyslizilo svetovy primét. Ide
o vobec prvi prevodovku tohto typu
umiestnent pozdizne v kombinacii s poho-
nom 4x4. Prevodovky typu CVT sii pritom
z konStrukéného hladiska vhodnejsie pri

stupiiov (aj pdckami na volante).

umiestnen{ priecnom s pohonom predne;
napravy.

Ak by sme sa mali podrobne rozpisovat
o prevodovkéch tohto typu, zabralo by to nie-
kolko stran, takze iba v strucnosti, o ¢o ide.
CVT je zalozené na principe varidtora, ktory
tvori Stvorica kuZelovitych kolies umiestne-
nych v paroch proti sebe, spojenych bud re-
mefiom, alebo retazou (pripad Subaru). Vzdy
dve oproti sebe umiestnené kuzelovité kolesa

Prevodovka Lineartronic radi velmi dobre, k dispozicii je aj manudine radenie predvolenych $iestich

opak najvyssie (vozidlo dosahuje maximalnu
rychlost). Pre lepSiu predstavu si staci k to-
muto pripodobnif fungovanie bicyklovej pre-
hadzovacky.

Vdaka takémuto systému je k dispozicii vel-
ké mnozstvo prevodovych pomerov, co umoz-
fiuje aby sa pohonnd jednotka pohybovala vidy
v takom otdCkovom pasme, kedy dosahuje naj-
lepsi pomer vikonu k mernej hodnote spotre-
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by. To je oproti klasickym manudlom aj auto-
matom obrovskd vihoda.

Pocas testu nds prekvapili tri veci. Spotrebu
sme uz spominali, prijemné ale bolo aj zistenie,
ze prevodovka dokdze pri podradovani velmi
slugne vyuzivat brzdny moment motora. Dal3im
pozitivom bolo samotné radenie. Na rozdiel od
niektorych inych prevodoviek CVT totiz
Lineartronic pri zoliapnuti akceleratora nevy-
zenie otdcky na maximum, ale voli velmi dobry
otackovy kompromis medzi vikonom a kriitia-
cim momentom. Otécky k hodnotdm zodpove-
dajicim maximu vikonu posle prevodovka az
pri prudkom zosliapnuti akceleratora. Tu sa za-
se prejavuje vyhoda kultdrneho agregatu, takze
sivaute nepripadate ako za cirkuldrkou.

Jedinym mensim nedostatkom, ktory sme
postrehli, boli trochu rozvlécnejsie rozjazdy
z krizovatiek, kedy mé zrejme hydrodynamicky
menic vacsi preklz. «

DalSie informdcie a detaily o prevadzkovych i servisnych ndkladoch na vozidlo ndjdete na www.ifleet.sk
Subaru Outback 2.5i Lineartronic CENA VERZIE od 39 900 €

B TECHNIKA Stvorvalcovy afmosféricky benzinovy motor, 2457 cm?, 123 KW (167 K)/ 5600 min, 229 Nm/ 4000 min”,
prevodovka s plynulo menifelnym prevodovym pomerom, vpredu McPherson, vzadu nezdvislé viacprvkové zavesenie,
permaneniny pohon 4x4

M DYNAMIKA max. rychlost 198 km/h, 0-100 km/h za 10,4 s

B ROZMERY A OBJEMY d x § x v 4775 x 1820 x 1605 mm, rdzvor 2745 mm, bafozinovy priestor 526/1726 |,
celkovd hmotnast 2040 kg, uzitotnd hmotnost 505 kg

M SPOTREBA normovand 11,3/ 6,7/ 8,4 1/100 km, pocas testu 8,2 I/100 km, emisie CO, 194 g/km

m BEZPEGNOST Crash-fest EuroNCAP sa zatial nevykonal

sa mozu voci sebe pohybovat, o umoziiuje
menif obvod, po ktorom sa retaz pohybuje. Ak
st kolesd spojené s motorom od seba odtiah-
nuté na maximum (refaz sa pohybuje po naj-
menSom obvode) a naopak, tie, ktoré pohdna-
ja kolesd maximalne pri sebe (refaz sa
pohybuje po najvéc¢som obvode) ide o najnizsi
prevodovy pomer. V pripade prehodeného
garde toci motor najnizsie otacky a kolesd na-
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