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Ked' pride re¢ na pohony 4x4, motoristi sa vedia riadne
pohadat o tom, ktory je lepsi. Jeden preferuje quattro od Audi,
iny BMW a jeho xDrive a dalsi obdivuje symetricky pohon Subaru.
My sme ich preverili v rozsiahlom porovnavacom teste.

réna Brezno sa otriasa v za-
A kladoch, pretoze pred jej

novucickym hladiskom sa
stretli gladiatori v oblasti pohonu
vSetkych kolies. Dlho sme snivali
0 porovnani automobilovej Spicky
v nellitostnom, ale o to zdbavnejSom
stboji. VSetky testované vozidla pat-
ria do strednej triedy, majd porov-
natelné Stvorvalcové naftové motory,
a hoci pouzivaj rozdielne prevodov-
ky, spaja ich permanentny pohon
vSetkych kolies. Aby sme boli presni,
trvaly ndhon na vSetky 4 kolesd, ¢o
bol zdmer nasho testu. Trochu hybri-
dom je jedine xDrive od BMW, ktory
nema klasicky medzinapravovy dife-
rencial, ale jeho spojka je v zabere
stéle. Pre pevné Stvorkolky sme sa
rozhodli z praktického dovodu. Stale
pohony znesu vacSiu zataz nez vis-
kozne spojky a iné pripajatelné sys-

Audi A4 Avant 2.0 TDI quattro, BMW 320d xDrive Touring,
Mercedes-Benz 250 CDI 4Matic, Subaru Legacg 2.0D

témy, ktorym sa v naroénych pod-
mienkach - napr. pri dlhSom hrabani
v snehu - rychlo prehreje medzina-
pravova spojka a Stvorkolka sa za
jazdy meni na dvojkolku.

Zicastnili sa

Ziaden porovnavaci test pohonov
4x4 strednej triedy sa nemoze zao-
bist bez Audi quattro. Toto pomeno-
vanie sa stalo automobilovym slan-
gom a samotny pohon neoddelitel-
nou stcastou imidzu vozidiel so Styr-
mi kruhmi na maske. Vlani oslavil 30.
vyrocie, prvy sériovy model s poho-
nom quattro debutoval totiZ v roku
1980. Ddvod na oslavu mé aj BMW,
ktory uplynuly rok dosiahol na naSom
trhu historické prvenstvo v prémio-
vom segmente a zaroven sa stal lid-
rom v predaji duts pohonom 4x4 me-
dzi luxusnymi znackami. Prvé sériové

(WK [1 11 - Trakcia - Sprint z modrej ciary p

Miesln-

ladovejiploche velku Skodu.

auto s pohonom vSetkych kolies
uviedol na trh v roku 1985. Bol to
model 325iX.

Ani bez Subaru si takyto test nemoz-
no predstavit. Azijsky tiger poniikal
donedédvna vSetky modely vyluéne
s pohonom 4x4. Silné renomé ziskal
Uspechmi v motoristickom Sporte
a najma schopnostami svojich sério-
vych modelov v tazkych adhéznych
podmienkach. Bol jednym z priekop-
nikov segmentu SUV aj pohonu 4x4.
Kratiaci moment prenasa na vsetky
kolesé sériovych 4ut uz 38 rokov, te-
da najdlhsie zo Stvorice. Poslednym
Gicéastnikom je Mercedes-Benz, ktory
od roku 1987 montuje pohon 4Matic
postupne do vSetkych manazérskych
limuzin.

Audi reprezentuje A4 Avant s moto-
rom 2.0 TDI (105 kW/ 143 k) quattro
v kombindcii so 6-stupriovou ma-
nualnou prevodovkou.

Technické daje
Model

Motor

Zdvihovy objem valcov [cm?]
Vykon [KW/K]

pri otackach [1/min]

Kritiaci moment [Nm]

pri otackach [1/min]
Prevodovka

Maximalna rychlost [km/h]
Zrychlenie 0-100 km/h [s]
Namerana spotreba [1/100 km]
Emisie CO, [g/km]
Dizka/Sirka/vjska [mm]

Razvor naprav [mm]
Pohotovostna hmotnost [kg]
Objem palivovej nadrze [I]
Objem hatoZinového priestoru [I]
Cena testovaného modelu od [€]

BMW tiez nominuje kombi 320xd
(135 kW/184 k), ale so 6-stupro-
vym automatom. Subaru zatial naf-
tovy motor s automatom nespéja. Le-
gacy sa spolieha na vynikajici Boxer
Diesel (110 kW/ 150 k) so 6-stupnio-

Po o adnej solnej ociste
mozu auta vojst na lad.

Z dvojice s manua’inymi prevodovkami

jasne vyhrava a postupuje dalej Subaru.

Dejiskom prvych dvoch disciplin bol
hokejovy Stadion s rovnakou kvalitou
a adhéziou ladu na celej ploche -
Aréna Brezno. Kazdé z testovanych
vozidiel bolo totiZ obuté v pneumati-

* kach inej znacky a velkosti (odpo-

ricanych vyrobcom). Lad vsak zotrel
rozdiely medzi ich dezénmi. Ovela

" doleZitejSia je na lade zmes, ktora by

mala byt vo vSetkych pneumatikach
rovnaka, teda silika obohatena

¢ vlastnym "know-how".

. notlivé napravy. V tom by mohol mat

Ziadna zo0
znaciek (Continental, Dunlop, Mi-
chelin, Pirelli) nie je totiZ outside-
rom. VSetky hraji prva ligu a v nej to
bez siliky nejde. Lad tieZ eliminuje
rozdiely vo vykone, pretoZe pokial
auto nedokaze vykonovy potencial
efektne preniest na vozovku, je mu
na nic. Istd dlohu mdZe zohrat rozde-
lenie hmotnosti a teda pritlak na jed-

vym manuélom. Mercedes-Benz na-
sadil do testu sedan C 250 CDI s pri-
platkovym paketom AMG a 7-stup-
novou automatikou.

Charakteristika
testovanych systémov:
Audi Quattro: PIne mechanicky sys-
tém pohonu vSetkych kolies vyuZiva
medzindpravovy diferencial Torsen.
Standardne prenasa na predné
kolesd 40% kratiaceho momentu,
dozadu 60%. K zmene pomeru
dochddza, ked maji predné a zadné
kolesa roznu trakciu. Podla potreby
je medzinapravovy diferencidl schop-
ny preniest na predni napravu 15 az
65% kritiaceho momentu motora.
BMW xDrive: Elektromechanicky po-
hon 4x4 pracuje s rozdelovacou pre-
vodovkou a elektricky ovladanou la-
melovou spojkou. Elektronicka ria-
diaca jednotka vyuziva senzory sta-

Audi A4 Avant 2.0TDI BMW 320d
(105 kW) quattro XDrive Touring
2.0 TDI 320d

1968 1995

105 kW/143 k 135/184
4200 4000

320 380

1750-2500 1900-2750

6 MT 6 AT

215 226

9,3 8,4

6,9/5,0/5,7 7,3/4,9/5,8

149 153
4703/1826/1427 |  4527/1817/1418
2808 2760

1675 1680

64 61

490 460

36.550 38.200

bilizacného programu DSC na roz-
poznanie neziadtceho preklzu kole-
sa. Nasledne, radovo v milisekun-
dach sa kratiaci moment prerozdeli
tak, aby jeho vacSia Cast pridila na |
- 50% kriitiaceho momentu.

kolesd ndpravy s lepSou trakciou.

Systém prostrednictvom senzorov
DSC registruje aj sklony k pretaca-
vosti a nedotacavosti a podla nich
meni velkost kritiaceho momentu
na jednotlivé napravy. Dopredu sa
Standardne prenasa 40%, v pripade
potreby dokaZe xDrive teoreticky
preniest na jednu napravu cely kri-
tiaci moment.

Mercedes-Benz 4Matic: Mechanicky
medzinapravovy diferencial posiela
na prednd napravu 45% kritiaceho
momentu, dozadu 55%. Pomer sa
meni, ak maji kolesa jednotlivych
naprav rozdielnu rychlost. Diferen-
cial dokaze poslat na predné kolesa
30 az 70% kritiaceho momentu. Ide
o Ciastoéne variabilny mechanicky
systém, ktory sa podoba na Audi
quattro.

Subaru SAWD: Mechanicky systém
pohonu 4x4 vyuZiva medzinapravovy
diferencial dopineny o viskdznu

Mercedes-Benz Subaru Legacy
250 CDI 4Matic 2.0D
250 CDI 2.0D

2143 1998

150/204 110/150

4200 3600

500 350

1500-1800 1800-2400

7AT 6 MT

240 206

71 9,3

8,7/5,0/6,4 7,9/5,3/6,3
167 165
4591/1770/1447 | 4730/1780/1505
2760 2750

1676 1527

59 65

475 486

? 33.490

spojku. Ta plni funkciu uzavierky. Do
Cinnosti sa zapaja vtedy, ked hnacie
hriadele naprav dosiahnu rozdielne
otdcky. Pri idedlnych adhéznych
podmienkach ide na obe napravy

Subaru vyuZiva vyhodu "najpevnejSieho" nahonu. OkamZity zaber
symetriky na vSetky 4 kolesa prinaSa svoje ovocie.

¢ vyhodu BMW, ktory propaguje déraz

na rovnomerné rozdelenie hmotnosti
v pomere 50:50 a v minulych porov-
navacich testoch nam to vahy viac-
krat potvrdili. Mald vyhodu by mohli
mat tieZ kombiky, vdaka tazsej zad-
nej ¢asti. Zial v prvej discipline sa
ani jedna zo spominanych prednosti
neprejavila, lebo do finale postipili
Subaru a Mercedes, CiZe oba seda-

. ny. V stiboji modelov s automatickou

prevodovkou (Mercedes-BMW) sa
elektronika BMW pridlho zames-
tndvala hladanim miesta a kolesa
s lepSou trakciou, ¢o vyuZil Merce-
des a opakovane mu uSiel. Druhy
duel vozidiel s manualnou prevodov-
kou vyhral Subaru, ktory taZi z " naj-
pevnejsieho" pohonu 4x4. Pre jeho
symetriku bola tato disciplina mal-
ina - okamZity piny zaber vSetkych
kolies sa musel prejavit.
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Kruznica

Priehezny stav po 1. discipline: Subaru 1 hod,
Audi, BMW i Mercedes 0 hodov

Jazdou po kruZinici sme sledovalil do
akej miery prispieva pohon k ovlada-
niu auta na kizkej ploche, resp.
k presnosti ovlddania na Smyklavom
a zladovatenom povrchu.

Predné kolesa aut s prednym poho-
nom tazSie prenasaji na vozovku
pozdizne aj priecne sily naraz. Takéto
vozidla by sa preto od kruznice vzda-
lovali. Autd s pohonom zadnych ko-
lies st zasa vyrazne pretacavé. Staci
viacej stlacit akcelerator a idd doho-
din. Pripojitelné Stvorkolky s me-
dzindpravovou spojkou predvadzajl
kombinaciu oboch, ale prevazuje
v nich nedotacavé spravanie. Subaru

3. discipl
Miesto:

Brezno
Stabilizacna i tr
€lektronika vypn

patril aj na kruznici medzi
najlepsich. Spdsobuje to
symetrické delenie kritia-
ceho momentu, ktoré ho
nenechdva pulzovat medzi
napravami. Ukézalo sa, Ze
Subaru je na lade vyborne ovlada-
telny a k jeho prednostiam patri ovla-
datelnost v Smyku. Inak povedané,
Sikovné ruky si v Subaru velkou pri-
danou hodnotou, ktord pomaha
vodiGovi vyuZit schopnosti auta vo
svoj prospech. To vSak plati iba pri
vypnutej elektronike. So zapnutou
stabilizaciou by to bolo inak. Subaru
trafil 2 zo 4 pukov na kruznici.

_ sa zmeni bez toho aby kolesa zacali preklzavat Vdaka
tomu bolo presne oviadatelné, najmenej nedotacavé a sticasne ani extrémne pretacave.

BMW sa vSemoZne snazZi zatoGit
presne tam kam ho vodi¢ diriguje,
byt presne ovladatelny, najmenej
nedotaCavy a sticasne aby nebol
extrémne pretacavy. Jeho najvacsou
prednostou je schopnost vopred
rozdelit krdtiaci moment. To zname-
na, Ze ked vodic na zaCiatku zakruty
natoci volant, pomer kritiaceho mo-
mentu medzi napravami sa zmeni

bez toho aby kolesé zacali preklza-
vat. Preto vo finéle ide BMW v pre-
tacavom Smyku iba tolko, kolko
vodi¢ chce a potrebuje aby trafil
puk na kruznici. Zaroven sa s nim
ovela [ahSie priblizuje ku kruznici
a da sa presnejSie ovladat nez Audi.
BMW trafil dva puky. Audi hravo dos-
tanete do efektného pretacéavého
Smyku, ale zadok vtedy ustreluje

nahle a viac nez treba, preto sa na
lade taZko ovlada. Audi sa toci no-
som okolo kruznice ako myS okolo
syru v pasci, ale nech sme robili ¢o-
kolvek, nevedeli sme sa priblizit na
Ciaru a trafit puk. Viackrat chybal iba
kisok. Audi dokazal opisat plynuld
velka kruzZnicu, ale nevedel za jazdy
zmensit jej priemer. PrudSie pridanie
plynu v snahe priblizit sa k ¢iare zna-
menalo opak- vyraznejSie vybocenie
zadnej Casti, ktoré bolo treba opét
korigovat. Audi netrafil ani jeden
puk. Mercedes zase doplatil na
elektroniku, ktord mu nedovolila

naplno prejavit danosti pevnej Stvor-
kolky. Jeho asistencéné elektronické
systémy sa nedajl vypnat Uplne.
NavySe zasahuji prudko a velmi citit
razy medzi uvolnenim pribrzdeného
kolesa a jeho opatovnym "priduse-
nim" brzdou. Preto sa Mercedes to-
Cil okolo kruznice bud' privelmi ne-
dotacavo alebo pretacavo. Tak ako
Audi ani on nedokazal jej priemer
zmensit. Jeden puk sa ndm nako-
niec predsa len podarilo trafit. Tato
disciplina méa teda 2 vitazov - Su-
baru a BMW, ktori trafili po 2 puky.
Vedenie si udrziava Subaru.

zmensit
polomer
kruznice

a priblizit sa
k pukom.

NajpokojnejSie zvladli losi test Audi a BMW. Na uvolnenie plynu a prvé zahnutie nereagovali nedotacavo. Pri navrate do jazdného pruhu nemali ani sklon

k pretacavosti. Mercedes nestihol zaboCit ako sme potrebovali. 4Matic bol po uvolneni tlaku na akcelerator trochu nedotacavy a predné kolesa nepribrzdil
natolko aby auto bolo schopné vratit sa do jazdného pruhu vas. Subaru je divoch, ktorému najviac vyhovuje jazda pod plynom.
Na spesny prejazd losim testom treba v jeho pripade rychle ruky, ale prave to jeho majitelvo na fiom najviac bavi.

Priebezny stav po 2. discipline: Subaru 2 hody,
BMW 1 bod, Audi a Mercedes 0 hodov

Po Stadidne prisiel na rad prudky vy- |

hybaci manéver. Auta sme rozbehli
na rychlost 50 km/h a na vjazde do
losieho testu uvolnili akcelerat
Ide o €isto pocitovi disciplinu s ci
fom zistit ako reaguje podvozok na
nahle ubratie plynu pri siicasno
vyhybani sa prekazke. S elektroni-
kou by to pri rychlosti 50 km/h hr
vo zvladlo kaZdé z testovanych aut.

Ked' ale raz ich majitelia budi mu-

4. disciplina:
Miesto:
Podmienky:

da do vrchu

siet zvladnut podobny manéver vo
vysSej rychlosti, kedy pdsobenim
vacsich odstredivych sil uz ani elek-
tronika nebude mat auto stopercen-
tne pod kontrolou, prejavi sa cha-
rakter podvozka a jeho naladenie.
Mercedes uz pri rychlosti 50 km/h
nestihol zabocit kam sme chceli.
4Matic bol po uvolneni akceleratora
trochu nedotacavy a predné kolesa
nepribrzdil natolko aby auto v€as

Priebezny stav po 3. discipline: Subaru a BMW 2 hotly,

Audi 1 hod, Mercedes 0 hodov

Jedna vec je trakcia, ind ovladatel-
nost medzi kuzelmi a v kritickej si-
tuécii, ale ktoré z tychto vozidiel je
redlne najrychlejSie? Ktory pohon
4x4 prenasa kritiaci moment moto-
ra na cestu najefektivnejSie? D& sa
to zistit iba jedinym spdsobom - me-
ranou jazdou na uzatvorenej trati.
Touto cestou chceme eSte raz poda-
kovat policajtom z Brezna, ktori ndm
vysli v Ustrety a pomohli asistovat

Dosiahnuty c¢as:
1:15,4 min.

a CiastoCne uzatvorit cestu z Tran-
goSky na Srdiecko. Suvisla vrstva
ujazdeného snehu bola prave tym
podkladom, ktory sme na tito disci-
plinu potrebovali.

Prvy odStartoval do vrchu priebezny
lider Subaru. Ovladat pevni mecha-
nicku Stvorkolku na uzatvorenej ceste
je radost. Akoby vas posadili na byka
a vypustili na fiom do vrchu, pritom
po ceste ho méte skrotit. Spolupraca

—_—

(cesta kontrolovana v spolupraci s policiou)
bilizacna i trakéna elektronika vypnu

Dosiahnuty ¢as:
1:12,6 min.

- vratil do jazdného pruhu. BMW sa

spraval pokojne. Na uvol'nenie akce-
leratora a prvé zabocCenie nereago-
val nedotacavo a pri navrate do jazd
ného pruhu nemal sklon k pretaca-
vosti. Bol to nadherny prejazd bez
akejkolvek asistencie elektroniky.
sty, bezpecny, lahko zvladnuteln
Tato disciplina ukazala aky velky
vplyv ma typ prevodovky na manév-
rovanie s autom na Smyklavom povr-
chu. Zatial ¢o s automatikou kolesa

- aj po uvolneni plynu ostavaji Cias-
. tocne v zabere, pri manuali sa da

symetriky a presného ria-
denia funguje vyborne. Do
kopca sa hrabe s obrovskym
nasadenim a pokial méa vo-
di¢ odvahu poslat auto do
zakruty Smykom, v Subaru
tym moze iba ziskat. Za vo-
lantom Legacy sme pri jazde do vr-
chu mali pocit (iZasnej sthry s autom
a kontroly nad nim. Dosiahli sme Cas
1:10,6 min. Druhy vySiel na trat
BMW. Uz odpich z miesta naznacil, Ze
320xd bude rychly, ale vodi¢ tento
dojem nemal. Po ceste sa hadal

i zatoCeniu pomact stlacenim spojky.

Vtedy kolesa odpojené od hnacej

ly ovela rychlejSie reagujii na zmenu
smeru a auto sa aj na fade da dobre
ovladat. To znamena, Ze pri tej istej
rychlosti sa manual s vytlacenou
spojkou sprava ovela pokojnejSie
a skor zatoci neZ porovnatelné auto
s automatom. AZ na BMW. Mnichov-
ski inZinieri na tento moment mysle-
li. Ked auto vchadza do zakruty
a vodi¢ uberie plyn, spojka pracuje
dalej a da napr. maximum brzdiace-

¢ ho tcinku motora na zadné kolesa.

_ T—
Dosiahnuty c¢as:
1:10,6 min.

s automatickou prevodovkou, Ziaden
prevod na vyjazde zo zakruty sa mu
nezdal optiméalny. Do zakrut vchadza
nedotacavejSie ako by si predstavo-
val a vyjazd z nich je ovela kludnejsi
nez v Subaru. Ako to vSak byva aj

v pretekoch, na pohlad pokojnejSia
a vyrovnanejSia jazda nez
v Subaru je v cieli rychlej-
Sia. Dokonca az 0 3 s
a suverénne najrychlejsia
z0 Stvorice. Svoj podiel
na tom ma vykonny motor
a najma premyslené spra-
vanie sa pohonu xDrive,
ktory robi vSetko preto aby
sa auto nevychylilo od tra-
jektorie a spravalo sa ¢o
najneutralnejsie. Ziadne
prehnane dihé a vyrazné

i Predné vtedy prenasaji iba od-

stredivii silu a zadné akoby jemne
brzdia motorom. xDrive zaroven
necaka na zaber motora aby zmenil
rozdelenie kritiaceho momentu, ale
robi tak dopredu, akonahle sa vodi¢
dotkne akceleratora. Jemne necha
pridit silu aj dopredu a ked auto
vychadza von natoGené v spravnom
smere, tak kritiaci moment je roz-
deleny v pomere 50:50. Pripadne
pusti dopredu aj viac, aby zadok
nezamaval. Vzdialene pracuje ako

© aktivny medzinapravovy diferencial

1:07,6 min.

drifty. xDrive pasta zadnd éast auta
do Smyku len na nevyhnutny Cas
a nasledne auto aj pod plynom
ihned zrovndva. Dosiahnuty ¢as
1:07,6 min. Audi sa tieZ da Gcinne
ovladat plynom, ale na prejazd za-
kruty driftom ho treba pripravit skor
nez Subaru alebo BMW. V Audi treba
robit vSetko dopredu. Vopred mu
treba pridat aby zadok uletel a vodic¢
mohol pod plynom kontrolovat auto
v zékrute. V Audi treba mat tiez
najrychlejsie ruky, pretoZe tento sys-
tém quattro miluje zadok a niekedy
privelmi ustreluje. Aj preto, Ze kazdé
stlaCenie elektrického akceleratora
dlho doznieva a motorom zacne brz-
dit o nieCo neskor ako uvolnite plyn.
Vodi¢ musi byt preto stale v strehu
aby stihal rychlo kontrovat volan-

Dosiahnuty ¢as:

v Mitsubishi Lancer EVO alebo WRC.

Audi s manualom a stlacenou spoj-
kou absolvoval vyhybaci manéver
eSte pokojnejSie nez BMW - doslova
tikazkovo neutralne. Subaru si vyZa-
duje najviac Soférskeho umenia. Je
to pevna a drava mechanicka Stvor-
kolka ako sa na tito znacku patri.
Legacy je stavany na ovladanie akce-
leratorom. Stlacenie spojky funguje
apomoZe, ale v Subaru ma vodic naj-

¢siu radost zo zvladnutia losieho

- testu ak pri pretaéavom Smyku po-
. drii plyn.

tom. Svoje robi aj hmotnost auta,
ktorej vplyv najviac citit v Audi. Vodic¢
tak po ceste hore vie vozidlo pekne
ulozit do zakruty, ¢o sa aj pocitovo
zda byt rychle, ale auto sa dlho nesie
v drifte, z ¢oho ma vodic fantasticky
pocit dobrého prejazdu. V skuto¢-
nosti tym vSak iba straca drahocen-
ny ¢as. TakZe hoci pocitovo bol Audi
rychly, od Subaru dostal 2 aod BMW
az 5 s. Dosiahnuty ¢as 1:12,6 min.
Mercedes nedovoli dplne vypnit
ESP, v Sportovom rezime sa vSak
miernym Smykom nebrani. Jazda na
¢as so zadnou napravou pod kon-
trolou elektroniky ma nie¢o do seba.
Hore sme vysli s najvacsou istotou,
ale aj najpomalsie. Dosiahnuty Cas
1:15,4 min.

pokracovanie na str. 12
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Pretahovanie

Stabilizacna i tra
€lektronika zapn

Priehezny stav po 4. discipline:
BMW 3 hody, Subaru 2 hody, Audi 1 bod,

Mercedes 0 hodov

Pri teplotach asi -20°C uZ zvyknii :

auta zamfzat, minimalne nafta
v nadrZiach starSich, na takéto
mrazy slabsie zabezpeGenych mo-
delov. Ked' ale mate Audi, BMW,
Mercedes alebo Subaru, ni¢ po-
dobné vam nehrozi. Bez problémov
nastartujete na prvykrat aj v ex-
trémnych mrazoch a susedovi m

Zete povedat: mam Stvorkolku, roz-
tiahnem Ta. Ako to viak dopadne,
ked' lanom spojime testované auta
a nechame ich pretahovat sa? Ako

6. disciplina:
Miesto:

Podmienky:

prvi zacinaju

Audi a Subaru.

Druhy z nich = =
doposial' dominoval, prichadzaji
vSak na rad discipliny, kde vyhod
pevnej mechaniky zatienia rezerv
v elektronike. Kvoli nej (pri pre
tahovani pribrzdovanim privelm
dusila motor) nedal Audi japons|
mu tigrovi Sancu. Fantasticky za
bral a prekvapivo lahko ho pot
hol. Aj druhy duel medzi vozidlam

s automatickymi prevodovkami

>zjazd do kopca kolesami jednej stra

abilizacna i trakcéna elektronika zap

Priehbezny stav po 5. discipline: BMW 3 hody,
Audi a Subaru 2 bhody, Mercedes 0 hodov

Dalsia disciplina je priklad zo Zivota.
Byvate na sidlisku alebo v obci s kop-
covitym terénom, kde napadne sneh,
ktory sa ¢asom ujazdi a neskor vy-
Smyka az na lad. Raz budete potre-
bovat zastavit v strmom svahu a opét
sa pohndt. Jednou stranou auta na
snehu a druhou na lade. Zvladne
to vaSa Stvorkolka? Pokial budete
Stastnym majitelom jedného zo 4 tes-
tovanych vozidiel, tak rozhodne &no.

V prudkom kopci sme poliali jednu
stranu vozovky vodou a vytvorili ad.
S kazdym autom sme potom na
tomto mieste zastavili tak, aby obe
pravé kolesa ostali na lade a snazili
sme sa opat pohniit. VSetky skiSané
autd dokazali preniest kritiaci mo-
ment na kolesd s lepSou trakciou. Au-
di zabral perfektne vSetkymi Styrmi.
Subaru opat potrépila elektronika. Pri
pohynani chcel vela plynu, pretoZe

AL T[T Jazda zruénosti v hibokom sne

Miesto:

drej

1101()1 - Stabilizacna i trakéna elektro

Priebezny stav po 6. discipline: BMW 4 hody,
Audi 3 body, Subaru 2 hody, Mercedes 0 bodov

BliZime sa do finale. Na zaver !
2-diového testu nas caka hra-
banie sa hibokym snehom. Vybrali

Dosiahnuty cas:
316s ~

Vitazom sa stava BMW

sme si bezpecné miesto s 15 cm
cerstvého sypkého snehu, kde sme
postavili jazdu zrucnosti na cas.

Zaverecneé hodnotenie: BMW 5 hodov, Audi 3 hody,
Subaru 2 hody, Mercedes 0 hodov

Subaru v globale ukazal vyhody
symetrického pohonu na lade aj na
snehu. V situdciach, kde je treba
okamzity a silny zaber ho niekedy
zbytoéne dusi elektronika, ¢o sa da
rieSit bud' raznejSim pridanim plynu
a alebo jej vypnutim. Jeho "Cista"
mechanika funguje vyborne, ale
v naladeni trakénej a stabilizacnej
elektroniky ma este o dohanat za
nemeckou prémiovou trojkou. Lega-
cy najlepSie funguje s vypnutymi
systémami a v rukach vodica, ktory
vie poslat auto do zakruty miernym
Smykom a ten vyuzit vo svoj pro-
spech. Vtedy dokadze konkurovat
BMW. Silnou strankou Subaru aj
Audi je, Ze na lade aj snehu pri po-
hynani zaberaji vSetky kolesa naraz

dost vyrazne a elektronika prili$ ne-
Spekuluje. Audi v dvodnych disci-
plinach zaostaval, ale neskor sa
prejavili prednosti pohonu quattro
a stratu dobehol. S pomocou elek-
troniky funguje quattro vyborne.
Spifia presne to, o Slovek ku kaz-
dodennému Zivotu potrebuje - vys-
kriabat sa na zasneZené parkovisko
v lyziarskom stredisku, pohnit sa
v zladovatelom kopci, vytiahnut ka-
marata zo Skarpy a potiahnut ka-
ravan, Ci akykolvek privesny vozik
s predpisanou zatazou. Po vypnuti
elektroniky vSak viac prenika na po-
vrch jeho hlavny problém, Ze nie je
liplne variabilny ako xDrive v BMW.
Na zasah medzindpravového dife-
rencialu Torsen potrebuje rozdielnu

elektronika motor takmer udusila. :
BMW zase chvilu hfadal kolesa s naj- |

velkost kriitiaceho momentu na na-
pravéach. Preto reaguje s istym Ca-
sovym oneskorenim a menej kulti-
vovane, o sa prejavuje tym, ze pri
ostrejSom pridani plynu zadok viac
a narazovo ustreluje. Na jazdu bo-
kom treba mat preto rychlejsie ruky
nez u ostatnych. To sa vSak da kori-
govat skorSim pridavanim plynu
a vodi¢ musi poditat tiez s tym, Ze
kazdé stlacenie elektronického ak-
celeratora chvilu doznieva. Merce-
des v hlbokom snehu ukézal, Ze po-
kial sa jeho kolesa maju do Coho

[BL924IAE] =

o Bl

lepSou trakciou, ale pohol sa bez
akychkolvek problémov. Mercedes sa

Dosiahnuty ¢as:

opriet, funguje vyborne. Hlavne vte-
dy ak Sofér moze poriadne stlacat
akcelerator a doslova sa mu podari
pretladit elektroniku. Ta zohrava vy-
razn( UGlohu, aj preto je 4Matic
v prvom rade o bezpecnosti a naj-
menej 0 zabave. Okrem toho, v reak-
ciach je tento systém tak ako quat-
tro pomalsi nez xDrive, pretoZe je len
Ciastocne variabilny. To tieZ vysvet-
[uje jeho "vykonovi" nevyvaZenost
v jednotlivych disciplinach.

xDrive sa sprava premysSlavo. Cez
uhol natoCenia volantu sleduje po-

i jasného vitaza. Vo findle sa tak

stretli Audi a BMW. Mnichovsky
kén najprv kvoli hladaniu kolies
s lepSou trakciou opat chvilu zaos-
taval, ale ked' zabral, zacal naskok
Audi stahovat. Ten si ho vSak udr-
Zal. Ved nie nahodou sa Audi v jed-
nej reklame vdaka pohonu quattro
dokazal vyskriabat na lyZiarsky

¥ . skokansky mostik...

¢ trochu potrapil, ale nakoniec odiSiel,
. takZe tito disciplinu zviadli v3etci.

W Tu by sa malo ukdzat :
ktory systém je efek-

tivnejsi v hrabani a do-
kaZe narocnu trat zvlad-
nut co najrychlejsie.
V podstate iSlo o po-

324s

dobné prejavy spra-

¢ NajlepSie vsak Audi a BMW, ktoré

dostavajli po bode.

vania sa, aké sme uZ opisali. Preto
iba doplnime casy. Najrychlejsie
trat opat zvladol najlepsie ovlada-
telny BMW (29,7 s), druhy bol
Subaru (31,6 s), treti Audi (32,4 s)
a posledny tradicne elektronikou
kontrolovany Mercedes (32,8 s).

Dosiahnuty ¢as:

29,7s

lomer zakruty a robi vSetko preto aby
sa auto nevychylovalo z trajektorie.
Snazi sa udrzZiavat auto o najviac
neutrdlne kontrolovanim nedotaca-
vosti a ponechdvanim efektivnej pre-
tacavosti, ktord nesSkodi, ale auto
nataca do zakruty v snahe potlagit
nedotacavost. Kritiaci moment roz-
deluje medzi napravy rychlo a plynu-
lo. xDrive je plne variabilny systém,
ktory vie v priebehu milisekiind pre-
sunit viac krdtiaceho momentu na
napravu s lepSou trakciou. Na tahani

m lanom a vyjaz-

de do kopca sa vSak ukézalo, Ze pri
pohynani z miesta xDrive niekedy pri-
li§ dlho rozmysla a nasilu hlada ko-
leso s najlepSou prilnavostou. BMW
vyhral aj preto, Ze na dodrzanie zvole-
nej stopy na snehu v hranicnej situa-
cii treba ho najmenej korigovat. Za
volantom BMW sa vSetci naSi redak-
tori citili najlepSie - najkomunikativ-
nejSie, najbezpecnejSie a zaroven
s nim bola najvacsia zabava.
Michal Karpat,
Rastislav Chvala, Filip Garaj

Snimky: Tomas Benedik_ovl'i




