Subaru Impreza
XV 2.0D

edysi sme museli za lakova-

né listy a narazniky pripla-

cat, dnes Je to naopak. Pri-
Zla moda tzv. crossoverov, ktoré si-
ce vafEa nie sl stavané na jazdu
po nespevnenom povrchu, ale tito
vlastnost dokdZu aspoii predstie-
ral. Terénne a Sportovo-t7itkové
vozidla pripominajl vdaka ochran-
nym doplnkom na karosériach, naj-
castejiie vyrobenym 7 nelakova-

Plasty navyse

ného plastu. Suban reflek-
tuje priania zakaznikov a na
trh uviedol model Impreza
XV Standardny patdverovy
hatchback dostal modifiko-
vané narazniky i masku chladiga,
plastové lemy blatnikov a kryty pra-
hov, mohutny stredny nosié a zadné
veko s velkym spoilerom. Ochranné
doplnky karosérie pozostavaji zo
Zedého plastu, ale slovensky im-
portér poniika moZnost nalakovat
ich odtiefiom karosérie. Auto jazdi
na 16-palcovich zliatinowych dis-

koch, obutych do pneumatik roz-
mem 206/55.

Na rozdiel od mnohych konkuren-
tov, Impreza XV sa fahieho terénu
neztakne. ¥daka stilemu pohonu
wietkych kolies si so zablatenou
pofnou cestou dokaZe poradit lep-
sie, neZ mnohé SUV s elektronicky
riadenym systémom 4x4. Limitujd-

cim faktorom je vSak nezmenena
svetld vy3ka vozidla 150 mm. Sko-
da, Ze nie je k dispozicii redukéna
prevodovka, ktord Subaru dodéva
do niektorych zaZihowich variantov
Imprezy. "Terénna " verzia je na Slo-
vensku dostupna iba s osveddenym
vznetovym dvojlitrom Boxer Diesel
(110 kW/ 150 k). Agregit odvadza

kritiaci moment 350 Nm medzi
1.800 a 2.400 1/min. Okolo diroy-
ne 1.500 1/minje "mitvy" , éo pre-
kdZa napriklad vtedy, ked si cheete
s Imprezou zaSantit v snehu. Inak

- vBak motoru tako Sosi vyditat. Vda-

ka plochej kon3trukeii Je dokonale
vyvaZeny (preto nepotrebuje vyva-
Zovacie hriadele) a zarovefi ucebni-

covo kultivovany. Napriek tomu, 7e
musi stile pohafiat vSetky kolesa,
za svoju pracu neZiada vela. Podas
testu si v priemere vypytal 6,2 |
nafty na 100 km, ¢o je ¢ 04 1/
100 km viac, neZ udava wyrobca.
Radiaca paka sa v kulise 6-stupiio-
ve] manu alnej prevodovky pohybuje
po dihich, ale dostatogne preciz-

nych drahach. Impreza na malych
16-palcovych kolesach dobre timi
nerovnostl a neprestava udivovat
svojou prifnavostou. Najma pri zim-
nych radovankach v snehu ocenite
vypinatefny stabilizaZny systém.

V interiéri nijdete Sportové predné
sedadla s integrovanymi opierkami
hlav, ktoré mali doteraz iba Sporto-
voladené verzie. Li%ia sa v3ak ier-
no-hnedym &altinenim. 7Zazname-
nal som aj novy typ radia s 10 re-
produktomi. Viac neZ kvalitu zvuku
ocefiujem prijem signalu, s ktorym
ma star3ie radio obé&as problémy.
Nawvy3e ho okrem vstupu Aux, do-
pliia aj USB port. Variant XV sa do-
dava iba v jednej, zato takmer

kompletnej vybave. Obsahuje o. i.
xenonové reflektory, automaticki
klimatiziciu, tempomat, Bluetooth
hands-free sadu, multifunkény vo-
lant a 6 airbagov. Priplaca saibaza
koZené potahy a metalizu, V¢bava
zahffia aj palubng poditad, ktory ale
nezobrazuje dojazd. Dozviete sa
zneho aktwalnu i priemerni spotre-
bu, vonkajSiu teplotu a &as. NavySe
sa ovlada neprakticky, tlaéidlom za
volantom na pristrojovom paneli.
Filip Garaf
Snimky: autor

{Motor 2.00)
Zdvihovy objem [em]] 1998
Vken [KW/K] 110/ 150
pri otackach [1/min] 3600
Kriitiaci moment [Nm] 250
pri otackach [1/min] 1800-3400
Maximalna r¥chlost [km/h] n3
Zrychlenie z 0 na 100 km/h [s] 9.0
Namerand spotreba [1/100 km] 6,2
Emisie 0, [g/km] 152
Ohjem hatoZinového priestoru [I] 3011245
\Cena modelu od [€] 26.930)
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