VDAKA PRICHODU NAFTOVEHO BOXERA PRIBUDA AUT SO SESTICOU HVIEZD V ZNAKU | NA
NASICH CESTACH. OSOBNA VERZIA A DOKONCA V TROJROZMERNOM VYHOTOVENI SEDAN
JE VSAK STALE TAKMER NEZNAMYM POJMOM. TESTOVALI SME LEGACY 2.0 D SPORT.
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vietkych Styroch kolies stale pribida
a do tejto nedocenene| kategorie sa stdle

s vyrobou takychto produktov nemaji privela
skisenosti. U tych, ktori ponikaji pohon 4x4
v podstate ako jeden z priplatkov, podiel takto
vybavenych dut stéle stipa. A to dokonca do
take] miery, Ze i konkurencia, kiord v minulosti
o takom nie¢om vébec neuvazovala, dnes pro-
cuje na vyvoii, s ktorym vela skisenosti nema,
pripadne si nechd poradif.

To viak rozhodne nie je pripad Subaru,
ktoré je v aplikacii pohonu vietkych kolies
do osobnych dut absolitnym priekopnikom.
Cochvila oslévi 3tvrté desatrodie donedévna
jedineénej koncepcie. Japonskd znacka viak
zrejme ostane osobitd navzdy vz vdaka kon-
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Strukcii motorov s protibeznymi piestami a pra-
ve pohonu Symetrical All Wheel Drive, ktory
dnes mimo ostatnej generdcie najmensieho
Justy ndjdete pod zoviajikom vietkych mode-
lov tejto automobilky.

Napriek tomu, ze legacy sedan je najme-
nej zndmym i Ziadanym artiklom znacky, bolo
tu vizdy, uz od pociatku modelu ale i jeho
predchodcov. Dnes je ho sice fazko ozna-
éovaf za vlajkovi lod, v kazdom pripade sa
mdze smelo postavil' do konkurencie v stredne;
triede, ba dokonca by v mnohych ohladoch
dokdzalo svojich rivalov predéit. Cielovi sku-
pinu by si mohlo ndjst v kategérii takzvanych
manazérskych limuzin, v ktorych sa travi vela
¢asu i kilomefrov. Kamefom Urazu je viak
opdf japonskd tvrdohlavost, ktora do velkej
miery zanovito ignoruje trendy poslednej
doby. O preciznosti technického vyhotovenia,

ako i spracovania v pripade Subaru, hddam
uz nik nepochybuje. Legacy je viak k dispo-
zicii v podstate v jedinej verzii a pripade bo-
xer diesela dokonca s jedinou Zeststupniovou
manudlnou prevodovkou. Priplatif si mézete
akurdt za streiné okno a koZené Ealtnenie se-
dadiel. Z aktvdlnych trendov, kioré sa v tejto
triede dnes stdvaju standardom, ako napriklad
zabudovana navigdcia, polychromatické spét-
né zrkadla, ¢ dalsie elektronické asistenéné
systémy, tu nendjdete ani za priplatok. A Ze tu
neexistuju ani senzory parkovacieho asistenta,
to je az zardzajice. | ked je nutné povedat, ze
takéto obrovské spétné zrkadld, kioré pritom
nerusia celkovy dizajn, by ste v tejto triede hlo-
dali fazko. Takze cuvanie &i parkovanie nie je
pre skisenejsiu ruku Ziadnym umenim.

Subaru sa nikdy nesnazilo oslovit absolit-
nych laikov. SG to skér autd pre fajnimekroy,



ktori dokdzu ocenif technickd dokonalosf pred
estetikou. Z tohto auta jednoducho ,tfazko pra-
cujica” blondinka nebude nadiend. V prvom
rade ohrnie nos nad tvrdym spojkovym peda-
lom. Spojka md navyie pomerne ostry zdber
a prave neoblubuje akékolvek prespojkova-
vanie. Sesf‘siupﬁovy manudl radi presne, jed-
notka je pozoruhodne krétka, ostatné prevody
nasledne dokonale kopiruji moznosti stéle cel-
kom nekonvenéného, no o to podareneijsieho
naftového motora. Ten sice v aute tejto velkosti

a teda i hmotnosti zrejme neuchvéti dynamikou
pri prvofnom rozjazde, no svojou pruznosfou
a predovietkym Gspornosfou hlada konkuren-
ta velmi fazko a to dokonca i medzi omnoho
prémioveiimi protivnikmi. Pocas zimného testu
bez naznaku snahy o Gspornd jazdu ndm prie-
mernd spotreba neprekroéila hranicu siedmich
litrov na stovku, éo je pozoruhodny tdai.

A kde hladaf priamych konkurentov2 Asi
najbliziie je tu Volkswagen Passat, ¢ Opel
Insignia a v pripade, Ze sa bavime o tychto

o

autach s pohonom vietkych kolies, bezpred-
metny je i argument o cene. PretoZe td je v fa-
kom pripade viac neZ porovnatelnd. Podobne
je na tom i ponuka priestoru, kde by Subaru
mohlo hrat dokonca prvé husle. Uz na pohlad
Siroké, ale i pomerne vysoké Llegacy pontka
nadstandardne priestrannd kabinu a to dokon-
ca i vzadu, kde sa opéf vdaka Sirke usadia
i troja [udia bez problémov. Velka skoda je de-

tailov vybavy, kde napriklad disple; >>

audia a strohého palubného poéitaca

www.offroad4x4 magazin.com




TEST

ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE:
Subarv Ovuthack 2.0 D

Subaru Legacy 2.0 D Sport sedan

CENY:

Zékadné cena Subaru Legacy 2.0 D 6MT AB
28 490€

Typ nafiovy sivorvalec konsfrukeie boxer Cena testovaného vozidla 34990€
Zdvihovy objem 1998cm®  ABS+EBD
Vitorie x zvh 86x86mm  Aubag predny/botny/ckenny v
Kompresny pomer 16,3 Elekricky nastavitelné a vyhrievané zrkadld 4
Vykon 110 kW,/150 koni pri 3600 ot,/min. Automafickd prevodovka X
Knifiaci moment 350 Nm pri 1800 - 2400 ot,/min. Elekirické oviadanie okien v
Blok mofora kombinddie hika o litiny, hlinkové hlova vk mﬂzm’:‘zmﬁ ;
Lw ot hri ";y: ool .J;anéretbzcu, trikrdit Uhfenki Tempomat ~
Ukovy hriadel, 4 ventily na valeg, variabiing geometria : o =
e e
sokotiaké vstrekovanie paliva common rail. KoSord Sliram %
ozené alinenie
Yenonove svelomely v
Prevodovka SMT  Navigadny sysem X
Pohon stily 4 x 4 Disky kolies z lahkych Ziafin v (1777)
Redukcia X Metalicky lak 527 €.
Elekiricky oviadané streiné okno X

Staly pohon vietkyich styroch kolies Symmetrical All Wheel
Drive s medzindpravovym diferencidlom s viskéznou spof
kou, ABS, EBD), ESP

i

Rézvor 2750 mm
Dlskax Ska xvydka 4730 % 1780 % 1505 mm
Objem batozinového priestoru 486
Palivova nadrz 651
FHMOTNGSIE: < i ]
Pohotovosng 1646 kg
Celkova 1966kg
Max. hmomnost privesu 1700/750 kg
Max. zataZenie gule 82kg
Nosnos strechy 80kg
PODVOZOK
Standardny rozmer pneumaiik 225/45R 18
BrzdyP/Z  kohicové s vnitomym chladenim/koticové
Pneumaifiky festovaného vozidla Bridgestone
Blizzak LIM22V225/45R18

Nezdvislé zavesenie prednych kolies fypu McPherson, vzo-
du nezdvislé viacprvkové zavesenie, vpredu aj vzadu plyno-
vé feleskopické fimice a skruimé stabilizétory.

0 - 100 km/h @3s
Maximdlna rychlosf 206 km/h
Mesio 7.91/100km
Mimo mesta 531/100km
Kombinovana 6,31/100km
Priememnd pocas tesiu 6,7 /100km
Néjazdovy uhol vpredu/vzadu vyrobca neuvédza
Svell vjiko 150 mm
Brodivosf vyrobca neuvddza
Krizenie ndprav vyrobca neuvadza
ZARMKA 500 e e
Technika 3 roky,/100 000 km
Na vozidlo 3 roky,/ 100 000 km
Prehrdzavenie karosérie 12 rokov
ok Ay
Mobilita asisteniné siuzby
ESpRVIS oo i e
Prehliacky po30000km
Vymena oleja po 15 000km
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jazdné vlastnosti na ceste
i snehu

priestor pre posadku
kultéra motora

spotreba paliva

©
&

p6sobi takmer reiro dojmom.

Naopak najvy3siv latku nasadzuje Subaru
Legacy v zmysle jazdnych vlastnosti a kom-
fortu. Dokonalé presnost riadenia a skoro

plastova palubovka
displej audia
jediné vybava

neexistujice nakldfanie mohutnej karosérie
je takmer neuveritelné. Clovek sa dokonca
musi zadivaf na profil cesty v prechode z jed-
nej osire| zdkruty do druhej aby veril, ze je
kapota s jej povrchom nepretrZite rovnobezne.
V takomto pripade by élovek oéakéval tvrdé
a pritom nekomfortné pruzenie. No opak je

pravdou. Legacy si hravo poradi dokonca i so

slovenskymi ,necestami”, ale i panelovkou, €i
nespevnenou cestou. A to bez akejkolvek ujmy
na komforte posdadky. Pocitovo i pocutelne,
alebo lepiie povedané nepoéutelne. Vo verzii
Sport je tu navyse standardné osemndstpalco-
vé nizkoprofilové obutie.

O pohone vietkych kolies hadam nie je nut-
né sa v pripade Subaru rozpisovat. Napriek
minimdlnym investiciam do propagdcie ide
stéle o jeden z najpreciznejiich a predoviet-
kym najredlnejie prakticky pracujicich sys-
témov stdleho pohonu 4x4. Na snehu a sku-
toéne Smyklavom podklade, kde je vécsina
.podobnych” systémov pasivna az kym nepri-
ddte plyn, tu je to inak a je to citit v akejkolvek
situdcii. V praxi totiz na pravy peddl v 3myku

sliapne malokto.
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