rokov bol Subaru Legacy
2 O synonymom pre Stihly se-
dan alebo kombi strednej

triedy s vybornymi jazdnymi vlast-
nostami a mierne stiesnenym inte-
riérom. Vlani urobila japonska auto-
mobilka hrubu €iaru za minulostou a
predstavila tipIne novy Legacy. Spor-
tovy néboj mu sice nechyba, ale do
popredia vystdpili priestor a konfort.
ZvacSovanie rozmerov bolo viac ako
vyznamné, iba razvor narastol az
0 80 mm. Auto pdsobi uZ na prvy po-
hlad o poriadny kus mohutnejSie. Na
svedomi to maju hlavne vyrazné blat-
niky, v ktorych sa vSak 18-palcové
kolesa trochu stracajl a vyzeraji ako

mu nechyha

"Sestnastky". Pozvolne klesajlca
linia zadného stipika a krétke veko
batoZinového priestoru navodzujd
dojem, Ze Legacy je liftback. Opak je
ale pravdou. Ide o tradiény sedan
s nevelkym nakladacim otvorom
kufra objemu 486 I. V interiéri citit
kaZdy centimeter navySe. Zadné se-
dadla sl pouzitelné aj pre urastene-
jSich dospelych, ¢o v minulosti cel-
kom neplatilo. Nebyt mohutného

stredového tunela v podlahe, po-
hodIine by sa vzadu odviezli aj traja
cestujlici. Priestorova ponuka v po-
zdiZnom smere nemé daleko od Sko-
dy Superb. Vnitornou Sirkou ju pre-

" Priestoro
vii ponu-
ku vzadu
nemozno
oznacit

\ inak ako
velkory-

2 Sl

kondva. Doraz na komfort
citit aj vpredu. Siroké se-
dacky maju dostatok boc-
ného vedenia, aby podrzali telo v za-
krute a zaroven sa na ne pohodine
nastupuje. Trojramenny volant
s "obyCajnym" vencom bez $pe-
cifického tvarovania skvele padne
do rik. Ked uz chvalim, spome-
niem aj kvalitny zvuk audiosysté-
mu. Niekde vSak Subaru ostava
tvrdohlavé. Absencia makkych
materidlov na palubnej doske je
otazkou vkusu. Niektori japonski

vyrobcovia sa ich uZ naugili pouZzivat.
Spracovanie testovaného vozidla ne-
malo chybu a zo sklisenosti s autami
Subaru si trifam tvrdit, Ze to nebola
nahoda. V pripade manaZérskeho
edanu zamrzi absencia dialnicného
trojbliku smerovky (tzv. tripling). Kvdli
listovaniu v menu palubného pocita-
Ca treba neprakticky natiahnut ruku
za volant k pristrojovému panelu.

Tuhy chod spojkového pedala i potre-
ba vacsej sily pri radeni davaju tusit,
Ze pod novou Skrupinou sa ukryva
staré dobré Subaru. Ni¢ iné, ako mo-
tor typu boxer a permanentny pohon
4x4 si azda nik v Gtrobach &ut z ja-
ponského mesta Ota ani nevie pred-
stavit. Dvojlitrovy turbodiesel sme
s kolegami chvalili uz najmenej sto-

Interiér ma Specificku atmosféru. Prekéza
ovladanie palubného pocitaca.

krat a musim tak urobit aj teraz. Taka
rychla odozva na zmenu polohy ak-
celeratora sa totiz Casto pri vzneto-
vych agregéatoch neciti. Motor s vyko-
nom 110 kW (150 k) si s 1.527 kg va-
Ziacim sedanom poradi bez problé-
mov. Hoci po cely ¢as musi roztacat
Styri kolesa, v priemere vystaci so
6,6 I/ 100 km. Posadku pritom ne-
obtazuje vibraciami a uchu ulahodi
Specifickym zvukom prameniacim
z koncepcie protilahlych valcov. Sko-
da len, Ze ho kombinuji iba so 6-
stupfiovou manuéinou prevodovkou.
Automaticka by mu ndramne pristé-
la, ale v ponuke chyba.

Pohon oboch naprav vyuZiva medzi-
napravovy diferencial s viskdznou
spojkou. Pri idedlnych adhéznych

Vyuzitelnost kufra limituje nizsky
nakladaci otvor.

podmienkach sa krdtiaci moment
rozdeluje medzi ndpravy rovnomer-
ne, v pomere 50:50. Z toho vyplyva
vyborna prifnavost na réznych po-
vrchoch. Najvacsim prekvapenim je
ale naladenie podvozka. Ten lahko
hitd nerovnosti. Morské choroba
vSak nehrozi. Legacy sa v zakrutach
naklana, ale karoséria nema tenden-
ciu rozhojdat sa ani po prejazde via-
cerych nerovnosti tesne za sebou.
Filip Garaj, snimky: autor

Kuapit ¢i nekupit?
Subaru na komfortny sposob sa mi
paci. Nechyba mu Smrnc, typicky

pre Sportové modely tejto znacky,
zaroven je pohodinym spolocnikom
na dihé cesty. Kupujem.

(Motor 2.0D)
Zdvihovy ohjem [cm’] 1998
Vykon [kW/k] 110/150
pri otackach [1/min] 3600
Kriitiaci moment [Nm] 350
pri otackach [1/min] 1800-2400
Maximalna rychlost [km/h] 206
Zrychlenie z 0 na 100 km/h [s] 9,3
Namerana spotreba [I/100 km] 6,6
Emisie CO, [g/km] 165
Objem batoZinového priestoru [I] 486
\Cena modelu od [€ ] 34.990)




