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[# i 7nacka Subaru to veru nemala vzdy fahké. Obvzlast, pokial ide o dizajn niektorych modelov,
; :'r'r' by sme ich prirovnat k tapaniu v tme. NieCo nam ale hovori, ze tento rok by mohol ist o
____\{_jeden z najlepsich. Kym takto pred rokom sme na autosaléne v New Yorku privitali nové Legacy
‘tak trochu opatrne, prvé rande naZivo v domacom prostredi dopadlo nad na$e o&akavania.
ey
a @ ‘ﬂv bielej perletovej farbe vyzera Legacy vyborne, najma v prevedeni kombi, resp. Touring Wagon,
aby sme boli presni. Tak, & onak, vzhlad hodnotime vysoko pozitivne a oproti svojmu
_predchodcovi ide o rozdiel svetelnych rokov. Nam sa navySe dostalo auto do rdk v obdobi
najstedrejSich snehovych podmienok, ¢o teda okrem splyvania s okolim naznaCovalo kopec
zabavy. Ako istotne dobre viete, pohon vSetkych kolies znacky Subaru patri svojim spésobom medzi akési konstanty,
ktoré sa nastastie nemenia. Najprv ale rychly pohlad do interiéru, kde ani nemame dévod sa prili§ zdrzovat. Prostredie
je velmi podobné novej Impreze, Foresteru, iba dostalo lepSie materialy. Mnohi z vas si aj tak asi povzdychnu, pravdou
ale je, ze pri tomto aute bude makkost plastov tym poslednym, ¢o budete skumat. V ziadnom pripade ale nevidno
Ziadne viditeIné prehmaty, teda az na ru¢nud brzdu, ktora je umiestnena na lavo od volantu a je — elektronicka. No a
ovladanie palubného pocitaca, v Subaru asi dlho rozmyslali, kam ho ukryju, ale nakoniec sa im to podarilo a najst ho pre
neznalych znacky bude celkom dlha radovanka. Inak je vSetko v poriadku. Jednotlivé diely do seba zapadaju a pésobia
robustne i oddolne zarover. Sedala sa nastavuju elektricky, bez pripomienok, ani po priestorovej stranke. Hlavne vzadu,
tam je miesta prekvapujuco vela, najma v oblasti chodidel, ktoré si tak mdzete poriadne natiahnut. Och ano, kufor — ten
je tam, kde vzdy. 459 litrov bude stacit — radSej by sme ale chceli plnohodnotni rezervu namiesto dalSieho mini-
odkladacieho miesta, ktoré najdeme pod zadnou dvojitou podlahou. Paci sa nam aj to, ze sklapanie sedadiel ovladané z
kufra prebera Coraz viac automobiliek a ani Subaru nie je vynimkou. Praktické.

Klasicky kli¢ s trojicou mikrospinacov na ovladanie centralneho zamykania rychlo na svoje miesto a mdzeme
nastartovat’ motor, o ktorom sa od jeho uvedenia vyjadrujeme iba v superlativoch. NeoCakavajte prosim ziadnu zmenu,
ide naozaj o vyborny agregat, ktory vynika jednak silou a tiez kulturou chodu, voci ktorej nemame Ziadne namietky.
Zahrieva sa pomerne rychlo a dojazd s plnou nadrzou signalizujuci vySe tisic kilometrov bude pre Subarakov istotne
prijemnou zmenou. Ako plynu kilometre zistujeme, Ze tento motor si s Legacy rozumie vSak tak dobre, az za¢iname
pochybovat nad zmyslom ostatnych motorizacii. To si zrejme myslia aj v Subaru a preto nie su iné ani v ponuke

Ako sa motor pomaly zahrieva, jeho zvuk sa pomaly, ale takmer Uplne straca a pocut ho iba pri vy$Sich otackach (nad
3500), kam ale svojim vykonnostnym prejavom vyslovene laka. S tymto autom vébec nie je problém jazdit naozaj rychlo.
Standardnou poloZzkou nadej vybavy je totiz Sportovy podvozok. A nie veru obydajny. Znacka Bilstein napisana
nenapadnym malym fontom hovori za vSetko a skutoCne, na tento podvozok sa médzete spolahnut. Na rozdiel od
nemeckej konkurencie vie byt tuhy a presny aj bez toho, aby sa vam roztriasli kolena, Ci ste stratili istotu o prifnavosti
vasho auta v akejkolvek rozbitej zakrute. Na suchu, ¢i na mokre jednoducho zataca tak, ako sa na velky kombik ani
nepatri. Rozbité cesty, jamy, &i hrbolaté cesty zvlada s pozoruhodnym pokojom aj na testovanych 18palcovych
kolesach, ktorych pneumatiky veru pojem profil, nedajboze vysoky nepoznaju. No a ked uz sme spominali sneh a v
hojnej miere aj lad, zistenie, ze Legacy sa zo svojho boxu pohne bez najmensSieho zavahania aj ked od
predchadzajuceho dna pribudlo 30 Cisiel je vskutku na nezaplatenie. Nebudeme ani radSej hovorit o tom, ¢o sa stane,
ak nahodou natrafite na opustené a Cerstvo zasnezenu rovnu plochu. V tom pripade staci iba jemne pridavat plyn a v
okamziku pochopite, ¢o prinasa neustaly pohon vSetkych kolies. Desiatky metrov dlhé drifty, ladné zmeny smeru, to
vSetko aj v tych nie prave najskusenejSich rukach mdze vyzerat ako ten najkrajsi balet, za ¢o u nas Legacy ziskava 10
bodov z 10. Na prehnany plyn si ale davajte pozor aj v prudsich zakrutach — kde vas aj zapnuté ESP necha s kludnym
svedomim az pozoruhodne vybocit zo stopy, kym naplno zaberie. Bravo. Nepotrebujete ale ni¢ z toho, aby ste uz pri
beznej jazde odhalili jeho kvality, pohon vSetkych kolies nijako vyraznejSie neobmedzuje jeho jazdné vlastnosti a po
niekolkych rychlych prejazdoch zakrut na mokrej, Ci kizkej vozovke az pochopite, ako vam vlastne pomaha. Istotne, ak
to s najazdovou rychlostou naozaj prezeniete, predok ma tendenciu cestovat po priamke von, staci ale jemne povolit
natoCenie volantu, nepustat plynovy pedal a zakrutou prejdete bez straty hrdosti. Prave naopak.

Rozplyvat nad novou generaciou by sme sa mohli naozaj dlho. Faktom je, Ze ndm neuveritelne u€arovala a nebyt zopar
ale, auto by ihned putovalo na piedestal auta roka. Niektoré veci sme uz spomenuli, na eurépanov straca svojim
interiérom, ergondmiou istych ovladacich prvkov a aj ked ich pred¢i bohatou vybavou, jeho cena sa Splha pomerne
vysoko. Vo vybave Sport stoji nemalych 36 940 EUR, ¢o je na naSom trhu hranica, za ktoru si m6zete dnes zakupit aj
pomerne schopné vozidla SUV, ktoré su svojim dominantnej$im vzhladom nasincom z nepochopitelnych dévodov stale
blizSie. Povedzme si ale Uprimne, poznate akékolvek SUV (a dobre vieme, kolko ich navstivi lahsi terén, ¢i vibec polnu
cestu), ktoré aj napriek svojej velkosti dokaze bez problémov jazdit pod 6 litrov, pri dynamickej jazde za 7, poskytuje
staly pohon v8etkych Styroch kolies vdaka ktorému ho v teréne obmedzuje jedine svetla vySka a na ceste sa sprava tak,

ako u inych znaciek Spickoveé sedany? Ja osobne nie.
Vitame:

- Vyborné jazdné vlastnosti na akomkolvek povrchu
- Sikovny pohon vSetkych kolies
- Naftovy agregat
- Priestor
Chyba nam:
- Europske;jsi interiér

- Vacsie cenové rozpatie



- Silnejsi

Technické udaje: Subaru Legacy 2.0D Touring Wagon Sport

Motor

Objem

Max. Vykon v otackach

Max. kratiaci moment

Typ prevodovky

Pocet prevodovych stupriov
Kolesa / pneumatiky

Maximalna rychlost, km/h
Akceleracia z 0-100 km/h, s
Palivo

Spotreba paliva: mesto / mimo mesto / kombinovana (1/100 km)
Kombinované CO2 emisie(g/km)
Hmotnost pohotovostna

Nadrz

Batozinovy priestor (I)

Zakladna cena (bez metalizy)

naftovy

4 valec, 16 ventil
1998
110kW [150] / 3600
350Nm / 1800
Manualna
6
225/45/R18
203
9.6
Nafta
79/55/6.4
168
1583
65
459 /1726
36 940EUR

agregat



Zdroj: TS_Autoserver

Hodnotenie
Vysoké 1 2 3 4 5 Nizke
Celkové hodnotenie: 1,12 Pocet hlasov: 25



