Touring Wagon

iac ako novy hranatejSi dizajn a dve-
V re s Klasickymi oknami v rdmoch

(po Impreze a Foresteri uz nikto iné
ani necakal) zaskodi tradiénych zakaznikov
znacky velkost karosérie. Zo Sportového
kombika sa totiz stal dhy a priestranny
cestny korab. Konecne, pretoZe podobne
ako Forester aj Legacy nepotreboval nic tak
akutne ako vacsiu karosériu a dospelé, eu-
répskym postavam velkostou prisposobe-
né sedadld. V kazdom porovndvacom teste
doposial pohorel iba na tychto dvoch ve-
ciach. Karoséria narastla vo vsetkych sme-
roch - do dizky 0 45 mm, do Sirky 0 50 mm
a do vysky az o 65 mm. Razvor ndprav sa
Zvacsl o 41 mm. Vdaka vacSej vnitomne;
Sirke, dizke aj vySke sa majitelia predoglého
Legacy budd v interiéri citit strateni ako
v autobuse. V oblasti hiav, noh aj ramien je
neobvykle vela miesta na prednych aj zad-
nych sedadiach. Na objektivne porovnanie
s kabinou Mondea a Superbu by to chcelo
presadnut z auta do auta, ale prvy kontakt
zanechal velkorysy dojem, zézitkom z pries-
toru porovnatelny s oboma konkurentmi.
Vzhladom na povestnul tuhost karosérie (ta
bola jednym z dovodov, preco Legacy su-
¢asne s vacsimi rozmermi prisiel o bezra-
mové oknd dver) poteSia nizke prahy
a s nimi spojené fahSie nastupovanie nez do
nemeckych aut. Rodiny s detmi zase uvita-
ju relativne rovny tvar zadnych sedakov
s minimalnym vyvySenim v strede, na ktoré

(Subaru Legacy E.OD]

Kombindcia Sedej s bielou a k tomu
chrémové lemy pristrojov - elegantné
a prijemné pre oci

sa im budu fahko upevriovat detské sedac-
ky. Odrastenym detom a dospelym pasa-
Zierom sediacim v strede moZe prekazat
pomerne hruby stredovy tunel. Cestovanie
na dvoch krajnych sedadiach si ale budu
pochvalovat, aj vdaka polohovatefnym ope-
radidm a makkym laktovym opierkam vo
dverdch. Kvalita spracovania interiéru patri
k tradicne sinym strankam Subaru. V tejto
znacke méate minimdine dve istoty - auto
vas nikdy nenechd v tichu a zarucene za-
budnete Co je to vizganie plastov, ¢i uz pri
jazde po polnej ceste, alebo v arktickych
mrazoch. Na pouzitych materidloch vidiet
a cftit, Ze vyrobca pripisuje tomuto modelu
rovnaku dolezitost ako viajkovej lodi Tribe-
ca. Ergondmia pracoviska vodica je v po-
riadku. Vyzerd funkéne, volant ma jednodu-
chy, ale velkostou a hribkou venca idediny
tvar. Uzitok ma prednost pred efektom g
vinych oblastiach. Napriklad v rozmiestneni
a velkosti odkladacich priestorov i zafarbeni
pristrojového panelu. Na rozdiel od Imprezy
a Forestera vyrobca upustil od pestrych
pristrojov svietiacich ako Jukebox. Klasicku

ind. Kvoli zadnému diferencidlu je oCividne
plytkejsi a navySe o Cast objemu ho oberajl
aj vnatorné blatniky zadnych kolies zasahu-
jce hibSie dovntra. Naskoku Mondea 68 |
tak nie je dovod neverit - aspori kym oba
kufre nenaplnime tou istou batozinou v rdm-
ci porovnavacieho testu. Na sklapani zad-
nych sedadiel je atraktivna jednoduchost
mechanizmu. Potiahnutim tiahla cez otvore-

karoséria ubrala Legacy z obratnosti, no
napriek tomu ostdva v porovnani s konku-
renciou nadpriemerne oviddatelny a pri-
Kladne stabiny. Najsiinejsi z&zitok sprostred-
kuje pokrok v kvalite jazdy. Legacy sa nesie
po ceste lahodne a mékko, akoby podvo-
7ok testovanej verzie Sport nemal so svojim
nézvom ni¢ spolocné. Carovné na
tomto pruzeni s timicmi Bilstein pritom

vykon 150 k na tak velké auto staci. Urcite
ano, dokonca s prehladom. Naftovy dvajliter
typu boxer je stéle jednym z najcipernejsich,
najkultivovanejSich a najuspornejsich moto-
rov svojho druhu v tejto objemove;j triede.
Michal Karpat
Snimky: Rastislav Chvala

Kokpit zaujme prémiovejsim Stylom aj ma-
teridlmi v porovnani S predchodcom. Volant
ma jednoduchy, ale velmi krasny tvar.

Ked  som prvykrat videl nové Legacy na snimkach, mal som chut dizajnérom dolamat
ruky. Zivy kontakt s autom méj nazor radikalne zmenil. V reali vyzera totiZ podstatne
lepsie - ostro a dynamicky ako od Subaru oéakavam. Zaroveri je vSak elegantny

a reprezentativny, aby oslovil este Sirsie publikum neZ doposial. Kvéli tomu tiez narastol
a prichadza s komfortom a priestorom, ktory mu dava velké Sance uspiet aj v konku-

rucnd brzdu nahradila uz v Standardnej vy-
bave elektronickd. Aktivuje sa tlacidiom via-
vo vedfa volantu, kde sa nachadza aj ovid-
da¢ asistenta pre rozjazd do kopca. Ba-
tozinovy priestor sa zdd byt na pohlad rov-
nako velky ako v Mondeu, ale skutocnost je
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Objem

486 | patri
Kk lepsim

v segmen-
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podiahou
St este dva
odkladacie

rencii s najlepsimi v segmente ako Ford Mondeo kombi éi Skoda Superb Combi.

Zlepsil priestor a komfort

¢ ny kufor, alebo zvnutra operadio samocinne
spadne do jednej roviny s podiahou ba-
. toZinového priestor.

- Na technickom zaklade sa ni¢ nezmenilo.
Kritiaci moment motora sa permanentne
- deli medzi obe npravy v pomere 50550

s viskdznym stredovym diferencialom, v pri-
pade potreby schopnym poslat vykon tam,
kde je najviac Ziadany. Vdaka tomu si
zachovdva skvelll trakciu na akomkolvek
povrehu, o najviac vyuziiete na snehu. Pri
jazde po dialnici sa nemuste Suchtat v pra-
vom pruhu zo strachu, aby vas viac snehu
vlavo nerozhadzalo, ale bez obdv mozete
rozrézat stopu na Cele rychlgjsich aut. Velka

je, Ze hoci kazdu nerovnost odpruzia az ne-
uveritelne makko a kultivovane, vozidio sa
v pozdiznom smere nikdy prehnane neroz-
hojdd. Karoséria sa v zakrutach [tbi naklonit
a zadok pri ubrati plynu ustrelit do driftu, ale
vdaka pohonu 4x4 a rychlemu akceleratoru
vodi¢ auto fahko zrovnd. Nepoznam iné au-
to v tomto v segmente, ktoré by vedelo tak
bravime a v prospech vodica spajit kom-
fort s dynamikou. NavySe pri palivovej spot-
rebe 6,0 1/100 km beznym pokojnym tem-
pom, resp.7,2 /100 km pri $portovom Style
jazdy. Pozor! PiSem o velkom rodinnom
kombi s permanentnym pohonom 4x4!
Viaceri priatelia sa ma pocas testu pytal Ci

Kapit ¢i nekapit?
Pocas viac ako 2000 km, ktoré
som najazdil v priebehu tyZadria si
ma nové Legacy Uplne ziskalo. A7
sa odvazim tvrdit, Ze momentéine
nie je na trhu velké rodinné kombi
v tejto cenovej kategdri ktoré by
bolo také lahodné na dihé trasy
a zdbavné sticasne. Mojimi favorit-
mi boli doposial’ Ford Mondeo kom-
bi a Skoda Superb Combi Od dnes-
ného dria sa pred nich postva Su-
baru Legacy, ktoré by som si kupil
hned” zajtra. Ale eSte chvilu pockdm
na porovnadvaci test tejto trojky, le-
bo iné je presaadnut z auta do auta

ako hodnotit s odstupom casu.

(Motor 2.0D)
Zdvihovy ohjem [cm’] 1998
Vykon [kW/k] 110/150
pri otéékach [1/min] 3600
Kriitiaci moment [Nm] 350
pri otackach [1/min] 1800-2400
Maximalna rychlost [km/h] 203
Zrychlenie z 0 na 100 km/h [s] 96
Namerand spotreha [1/100 km] 60-72
Emisie CO, [g/km] 168
Objem batoZinového priestoru[l]  486/1726
\Cena modelu od [€] 33490)




