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PRVY MODEL LEGACY PREDSTAVILO SUBARU PRED DVADSIATIMI ROKMI. JEHO
ZVYSENY DERIVAT OUTBACK EXISTUJE OD ROKU 1996. POCAS SVOJE) EXISTEN-
CIE SI OBA MODELY ZISKALI PO CELOM SVETE VIAC AKO 3,5 MILIONA SPOKOJ-
NYCH MAJITELOV. NA JESEN TOHTO ROKU UVIEDOL | SLOVENSKY IMPORTER
NA TRH V PORADI STVRTU GENERACIU. TESTOVALI SME TRHOVO BEZPOCHYBY
NAJZAUJIMAVEJSIU VERZIU S NAFTOVYM MOTOROM BOXER DIESEL

k /7 autd, i ked si
Jopons e to u nds mdlo-
kto uvedomuije, si dnes bezpochyby tym
najspolahlivej$im, o vébec schadza z vy-
robnych liniek automobiliek celého sveta.
Znacka Subaru, patriaca do jedného z naj-
vzndvaneijsich koncernov krajiny vychddza-
joceho slnka Fuji Heavy Industries, je i vo
svojej domovine povazovand za to naj. Je
to navyse jedna z méla automobiliek, ktord
nepodlahla fenoménu globalizacie a ide
vlastnou i ked nepomerne finanéne i &a-
sovo ndkladnejou cestou. Vysledky, ktoré
nésledne dosahuje si viak pozoruhodné

a konkurencii neostdva iné, ako opéf nieco
dobiehat. V pripade Subaru a jeho absol-
Otne individudlnej koncepcie to viak uz do-
predu vzddvaji. Sanca na Uspech je totiz
mizernd. Nikomu sa nechce do vopred pre-
hraného siboja.

Caro je napodiv v jednoduchosti. Japon-
ci ako taki sa dodnes zubami nechtami dr-
Zia osved&enych praktik a i napriek presne
opaé&nym trendom sa snazia &im viac elimi-
novaf mnozstvo elektroniky vo svojich pro-
duktoch. Technologicky na to prirodzene
majd, no prax poslednych desafro&i doka-
zuje, ze najspolahlivejsie a najdlhsie fungu-

je to, v &om je elektronickych komponentov
najmenej. Bohuzial, autd predava marke-
ting. A ten m& dnes najmé u nds za ndsle-
dok, Ze sa najlepsie preddvajd autd, ktoré
maji v kazdom riadku technickych Gdajov
aspon dvakrét napisané elektronicky riade-
ny... Automobilky si tak zniZujo vstupné né-
klady, pretoze vyroba niekolkych desiatok
riadiacich jednotiek je dnes lacnejsia, nez
produkcia akéhokolvek mechanického kom-
ponentu. Najmé ak pochadza z Ciny, ako
vécsina. Vstupny néklad budiceho klienta je

iy

a ze si bude v blizkej budicnosti uréite tykaf



s prijimacim technikom v servise, to uz nie je
také podstatné. Aj z toho s0 peniaze.

Opaéné strana bariéry na zdklade tych
istych argumentov preddva zdkonite menej,
a &o je hordie, druhotne nezardba ani na
servise. Vracaji sa spravidla iba garanéné
prehliadky, pripadne pokréené plechy. Me-
chanikov viak Zivit treba, bez ohladu na to,
Ze vela &asu stravia ,niénerobenim”. Uzavri-
me to teda tym, Ze sa nepreddva kvalita, ale
reklama. Bohuzial.

Proti Subaru hral doneddvna eidte jeden
Easty argument, a to chybajici naftovy motor.
V minulosti si znagka vypracovala renomé nie
préve Uspornych motorov a z tej sa nemohla
vymotat napriek tomu, Ze posledné benzi-
nové boxery dokdzali jazdif s velmi prijatel-
nou spotrebou. Boxer diesel si nevedel nikto
ani predstavif. Okrem inzZinierov od Siestich
hviezd. Vysledok je viak famézny. Parametro-
vo sice dvoilitrovy motor nepatri k $picke a tiez
si viem predstavif este takych dvesto kubickych
centimetrov navy3e, iné je fo viak pocitovo.
Vyrobcovia naftovych motorov s prepliiova-
nim sa snazia o najviac eliminovaf takzvand
turbodieru. Boxer diesel, ktory sa Japoncom
podarilo vtesnaf do kompakinejsieho obaly,

pri dokonca niziej hmotnosti ako benzin, tur-
bodieru v podstate nemd. Tahd bez prestav-
ky, néstup turba pri 1500 ot&ekach a vrchol
kritiaceho momentu pri 1800 ot./min. je
k dispozicii takmer okamzite. Tah je ndsledne
kontinudlny, aZ po &ervené pole. Jednotka je
citelne krétka. Snazi sa tak suplovat chybaj-
Ocu redukciu v predchddzajicej generdcii
a vzhladom na fakt, do akého terénu je Out-
back uréeny, absolitne postaduje. Ostatné
stupne s ndsledne postavené s prizvukom na
dokonalé vyuZitie sily motora a mézu si dovo-
lif byt omnoho dlhsie. S prézdnym autom nie
ie problém predbiehaf ani na Sestke. Ani po
podradeni a vyssich otdekach sa viak ni€ ne-
deje. Okrem velmi sluiného fahu sa do kabiny
prendsa iba minimum hluku. Legacy, z ktorého
Outback vychddza, je predsa vlajkovou lo-
dou znagky a odhluénenie kabiny je na velmi
sludnej drovni.

Aj velmi rezkd jazda & vz po dialni-
ci, alebo mimo nej, je pritom prekvapivo
Uspornd. A len fazko prekraduje hodnotu
siedmych litrov na stovku. Jazdili sme pritom
s pomerne surovym motorom, ktory mal na-
jazdenych iba okolo 2000 km a obuté sme
mali jedny z najlepdich zimnych pneumatik
vobec, ktoré viak z hladiska valivého od-
poru rozhodne nepatria k tym najlepsim.
V lete, s dobre zabehnutym agregdtom by
to mohlo pokojne klesat o daliie nezane-
dbatelné desatiny.

Podvozok Outbacka vychddza samo-
zrejme, rovnako ako celd modelovéd 3kdla,
z tych najostrejsich testov sveta WRC. Ano,
aj auto tejto triedy méze fazit z toho naj-
3portovejieho. Tvrdy podvozok v kombi-
ndcii so $portovym podvozkom je uz dnes
prezitok. Komfortu pruzenia sa tu nedd
absoldtne ni¢ vytkndt, drzanie v zdkrutdch
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aj po prejdeni viny v pomerne vysokej rych-
losti je bez akychkolvek problémov. Podvo-
zok prepruzi iba to o musi a dostaf ho do
Ozkych je otdzkou poriadneho siahnutia za
fyzikdlne hranice.

Prekvapivé je i jozda po nespevnenych
cestdch, kde ma mnoho i sebavedomeiiich
SUVeiek problém s pohlcovanim hrubsich
nerovnosti a buchotanim. V Outbacku na to
zabudnite. To, na &o je stavany, vezme bez
akejkolvek ndmietky a kym koleso netrafi
desaf a viac centimetrovy schod, je vietko
v absoldtnom poriadku a tichosti. Iste ndjaz-
dovymi a prejazdovym uhlom, pri pomerne
velkom rdzvore, neméze Outback konkuro-
vaf pravym poloterénnym SUVékam, no ne-
cesty, na ktoré s vietky tieto autd stavané,
éasto ani takéto ndstrahy nepoznaijo. Trak-
cia systému Symetrical Four Wheel Drive
dnednych konkurentov.

S Outbackom sme mali $fastie na prvo
poriadnu snehovi nadielku tejto zimy. Na-
Sich drahych cestarov to nadfastie obligétne
zaskodilo a Outback bol vo svojom Zivle.
Dokonald radosf ndm kazili akurdt dva
fakty. Elektronickd parkovacia brzda je po-
vZitelnd jedine na parkovanie a stabilizag-
ny systém sa na najnoviom Subaru nedé
celkom deaktivovat. Dovoli tak iba minimum
tej pravej zdbavy a akykolvek naznak efekt-
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ného kontrolovaného $myku je okamzite
zlikvidovany. Pre bezného &loveka fantas-
tickd vec, pre nds sklamanie. Horsie viak
bolo, Ze len fotenie trvalo niekolko hodin
ostrej jazdy na snehu a najhorie to niesli
brzdy. Stacilo niekolko ostrych prejazdov
zékrutou na efekt a bolo ich citit. Bez ohla-
du na to je nutné povedat, Ze na testovanie
takéhoto auta uz priaznivejSie podmienky
neexistujo. Outback je sice prirodzene skér
nedotééavy, no pod plynom sa vdaka pre-
vahe kritiaceho momentu na zadnt népro-
vu meni na mierne pretdéavy, €o je idedlny
stav. Neexistuje pritom Ziadny reakény &as,
ktory konkurencia bezne na prenos sily mo-
tora na druhd ndpravu potrebuje, a jazda
na snehu je s najva&im Subaru hragkou.
Dovolif si pritom &lovek méze nepomerne
viac ako s &imkolvek inym. Ziadne podob-
né auto nedisponuje tak nizkym faZiskom,
ndklony karosérie tu neexistujd. Fantastické

Bridgestony Blizzak, kforé povazujem na
snehu za jedny z najlepsich pneumatik vé-
bec, z&zitok z jazdy este umochiujd. Na sne-
hu drzia neuverite/ne a dokonca aj pomald
jazda po zlej lesnej ceste s hlbokymi kolaja-
mi nie je problém. V pripade, ked' hrozi, Ze
200 milimetrov svetlej vysky stagif nebude,
nie je problém kolaj opustif. Novy Outback
po vzore Imprezy bohuZial rovnako priiel
o dalsiu identitu znagky, ktorou boli bezra-
mové oknd dveri. Karoséria je viak teraz
citelne tuhia a neozve sa ani v momente
plného krizenia, ked' je dvojica profilahlych
kolies Oplne odlah&end. V tychto momen-
toch je trakénd kontrola pre zmenu velmi
ndpomocnd. Hrabeme sa i tam, kde by sme
vlastne nemali spravne vz vébec byf.

Novy Outback je na prvy pohlad neza-
neho postavili len o niekolko mesiacov star-
Sieho predchodcu, rozdiel bol viac nez zrej-
my. Casto diskutovand otézka, &o je vlastne
priamou konkurenciou Outbacka, ked” Audi
A6 Allroad bol velky a Octavia 4x4 malg,
je vyrieSend. Dnes sa mbze Sestica hviezd
hrdo postavit vedla 3tvorice spojenych
kruhov i severskej XC70 od Volva. Omno-
ho vys3ia karoséria viak dokdaze evokovaf
dokonca triedu, kde sa pohybuji plnohod-
notné SUVeka, ¢&i crossovery. Na vysku mu
k Foresteru tiez vela nechyba.

Omnoho mohutnejie auto je samozrej-
me citit aj v interiéri. Je v iom vyrazne viac
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Susaru Outeack 2.0 D

ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE PRIESTOR PRE POSADKU CEN
KULTURA MOTORA
Subaru Outback 2.0 D @ SPOTREBA PALIVA Zdkladnd cena Subaru Outback 2.0 D 6MT VA
36990€ (1 114.360,74 k)
. S Cenatestovaného vozidla
Typ naffovy Sivorvalec konStrukcie boxer ; ; 36990€ (1 114 360,74 SK)
Zdvihovy objem 1998 cm? PLASTOVY INTERIER . ABS+EBD o
Vitanie x zih 86x86 mm OVIADANIEPALIBNEHOPOCTACA o0 L ok /800
Vykon 110kW/150 koni pri 3600 ot,/min. Elektricky nastavitelng a vyhrievané zkadls €2
Krifiaci moment 350 Nim pri 1800 - 2400 ot,/min. . : _ Automatickd prevodovka &
] Elekirické oviddanie okien L S
Blok motora kombindcie hlinka a liatiny, hlinkovd hlava Centrélne zamykanie 7>
valeov, Styri vackové hriadele pohdiané refazou, frikrdt Automatickd dudlna klimatizécia L Sad
ulozeny klukovy hriadel; 4 ventily na valeg, variabilng ge- Tempomat L Sl
omelria Iopahek thbOdljled’G, medzichladi¢ stlaceného Eleklncky nastavitelné sedadlo vodi¢a @
vzduchu, vysokotlaké vstrekovanie paliva common rail. Vyhrievané predné sedadlé L ol
KozZené &altnenie izad
Prevodovka 6MT Navigacny systém (o
Pohon staly 4x 4 A : Disky kolies z lahkych Zliatin (177)
Redukcia =& Mefalicky lak 527€ (15 876,4 k)
miesta, ako vpredu tak i vzadu. Batozinovy | Elekiricky oviddané stresné okno L o
priestor taktiez nardstol, chyba v fiom viak  Prestavbana N1 - Zlava 19% pre podnikatelov
Rravar 2745 mm rezerva, ktord je nahradend kompreso-
Dikaxdikaxwika  4775x1820x1605mm  rom na dofukovanie kolies, co nemusi byf  telné pre miia je, Ze sa zriekla makéenych
Objem batoginového priestoru 526/1726 vzdy to pravé. Neostdva potom iné, ako sa  materidlov z predchédzajicej generdcie
Palivovd nédrs 651 spolahndf na asistenéné sluzby. Japonci pri- o nahradili ju tvrdé plasty. Tie viak vyze-
dali aj po strénke variability a praktickosti.  raji na pohlad velmi dobre, vietko do
= Sf,oil' Eo;iohnuf'deOiicu n;iln,ikgufiiek,pﬁ sfrj— seb? zopad?'l s absolGtnou pre‘ciznost'ou.
Z Pohotovosind 1646kg ~ NGch kura a obe operadia delenych zad- Mozno by tych povrchov a farieb mohlo
3 Cokovi 2085 kg nych sveO!Gdlel sa sklopia do gplnej roviny. - byf menej. Mimo palubného poéitaa s kr-
‘3' Max hmolnos privesu 1700/750kg Vianoény s‘tro.mcek VOIdevbeZ pfo?J?mOV. kolomnym ovlddanim, pre opretého vodi¢a
* Max zcfazenie gule 82kg D0!<onco aj frl, plus pasazier na Uzsiu po- nedosiahnutelnym, r]ie je ergonémii &o vy-
g Noaodsroc P |OVICU. zadnej |<]VIC.e. Vyskusone,.preverene,. tknot. Vietko je prehladné, tam kde ma byt.
= Osno hy 9 Napriek urastenej postave pritom nemd  Konecne je kratiia i draha radiacej pdky.
g‘ pr0b|ém. Dokonca ani v oblasti kolien. A to Kulisa kladie |deé|ny odporl presnosf ie
; za volantom sedi takmer 190 centimetrov prikladnd. Na volny chod zabudnite. Ria-
Standardny rozmer pneumaik 225/60R 17 Zivej vysky. denie je rovnako presné, posiliovaé kladie
Brzdy P/Z kotiové s vnitomym chladenim Za volantom sa vé&sina fudi citi akoby  ten spravny odpor.
- /kOhjECNé bol vyroben)'/im na mieru. Elektrické ovldda- Na zdver ie treba povedqt’l Ze nové
= Pneumaiiky testovaného vozidla nie sedadla vodi¢a a obojosé nastavovanie  Subaru Outback je mimoriadne podare-
E Bndges'roneB||zzak225/60R]7 volon’ru dokéie sadn()'r' 0keiko|’ve|'( posidve. né auto, kforé bezpochyby nqdviqie na
= PohodIné sedadld poskytuji velmi slusnd  svojho predchodcu, kiory pravdepodobne
E Nezdvislé zavesenie prednych kolies typu McPherson, oporu tela. Vyhlad z Outbacka je bezpro- nepoznd nespokojného maijitela. Napriek
= vzadu nezdviské viagprvkové zavesenie, vpredu aj vzad blémovy. O diani za autom prind3aji sve-  tomu edte jedna, skoro vtipna vygitka. Ked'
plynovéieleskopickéﬂmiéeasknﬂnésicbilizéfory dectvo omnoho vadsie spdiné zrkadld ako uZ urobite to sprévne rozhodnuﬁe, Ze sa
\% predchodcovi. \% 1eiio 'rriede by to okuréi posqdﬁe do SVOihO nového auta, rozmys-
chcelo sériovo parkovacie senzory. Predsa [ite si, kde a na koho budete tribit. Zvuk,
0 - 100 km/h 97s je hf pl:edpok|od vyui[vcnia Outbacka GkC? ktory klaksén dostal z vyroby, mi velmi
Meximdlna r)'lchlost' 195 km/h rodlnnehc? auta a mqnzelka za volantom asi Zivo pripomenul Eqsy spred dvadsiatich ro-
nebude Ziadnou raritou. kov. Netriobil to ndhodou Trabant?

Trojramenny volant sadne dobre do

SPOTREBA PALIVA . . . vr q v <:
2 rok, o nieco hrubsi veniec by viak potesil.

Mesto 7,71/100 km Nail 2 I 2 . Text: Stefan Maldk
: aslo sa na fhom i miesto na ovlddanie au-

Mimo mesfa 5,61/100km dia a tempomatu. Palubné doska je Gplne Foto: autor, Subaru

Kombinovand 641/100km |\ \4 Tvarovo i materidlovo. Nepochopi-

Priememd po&as testu 7,11/100km

Ngjazdovy uhol vpredu/vzadu 18,6°/20°

Prechodovy uhol 20°

Svetld vyzka 200 mm

Brodivosf e

Krizenie ndprav e

Technika 3 roky/100 000 km

Na vozidlo 3 roky/100 000 km

Prehrdzavenie karosérie 12 rokov

Lak 3 roky

Mobilita asistenéné sluzby

SERVIS
Prehliadky po 30000 km
Vymena oleja po 15000 km






