Subaru Impreza 2.0 D XV

Do terénu

DIESELOVU IMPREZU SME SI V TESTE PREDSTAVILI PO PRVY-
KRAT ESTE VLANI V LETE. PO NIECO VYSE ROKU PRICHADZA
JAPONSKE SUBARU S MODELOM XV, KTORY MA SEKUN-
DOVAT VOZIDLAM PODOBNEJ KONCEPCIE, KTORE SA
TVARIA, ZE ZVLADNU VSETKO, | TEN NAJTAZSI TEREN. NA
DRUHEJ STRANE VSAK PRIZNAVAJU, ZE SA IBA TVARIA.

teda v podstate otvorene o imid-

lde

offroadu potrebné vyrazné lemy blatnikov, naj-
doorové aktivity dostupneisie, idedlny je masivny
stre$ny nosi¢, ktory uvezie podla moznosti vietko,
poénic boxom na lyZe a bicyklami, & surfom
kongiac.

Podla podobnej zékladnej 3ablény pristipi-
lo k vyvoju i Subaru so svojim modelom XV. Ide

v praxi o $tandardni Imprezu s naftovym moto-
rom, ktord dostala nové ndrazniky, prednd masku
i masivnejSie prahy dveri, $pecifické disky kolies
z lahkych zliafin a pozdizne lyziny na streche,
vystupujice vysoko nad jej profil. Odtrhovd hranu
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ZovU hru, ktorG viak zdkaznici :
rovnako otvorene akceptujd. Aspod va&ina
z nich. Obecne s0 pre odoldvanie ndstrahdm :

zdobi na piatych dverdch novo tvarovany spojler.

O priazefi imidZovo naladenych zdkazni-
kov sa snazi mnoZstvo konkurencie. V prospech
znagky Subaru viak hovori Symetrical All Wheel
Drive, teda permanentny pohon vietkych 3tyroch
kolies, akym sa rozhodne hoc kto dodnes nepo-
chvdli.

V drobny neprospech konkrétne Imprezy ho-
vori fakt, Ze konstruktéri sa rozhodli na podvozok

- takmer nesiahnut a svetld vyska 150 milimetrov,
teda rovnakd ako Standardny model, préve
outdoorovym jazykom nehovori. A je fo $koda.
Predovietkym preto, lebo znacka so Siestimi
hviezdami v znaku nie je v konstrukcii skutoéne

univerzdlnych 4ut Ziadnym novécikom. Forester
ie dnes legendou a jednym z priekopnikov ka-
tegérie SUV, Outback, ako zvy3end verzia vigj-
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kovej lode, Legacy je z mdjho pohladu jednym
z najvydarenesich, ak nie priam najpodarenejsim
kiskom medzi priestrannymi rodinnymi kombikmi
so zvysenou prejazdnostou terénom a dokdze re-
dlne pokorit i omnoho SUVekovejSie a teda terén-
nejSie sa tvdriacu konkurenciu. Rozdiel vo svetlej
vyske medzi $tandardnym Legacy a Outbackom
je pritom nezanedbatelnych 50 milimet-

rov. Ak by tento trend udrzali Japonci qj

v pripade Imprezy, bolo by to auto viac




Subaru Impreza 1.5RMT Subaru Forester 2.0X MT vSAubaru Legacy 2.0i TW

Classic Comfort
Boxer motor, 8 airbagov, symetrické AWD, redukcnd prevodovka Boxer motor, tempomat, stabiliza¢ny systém VDC, Boxer motor, tempomat, stabilizacny systém VDC, asistent rozbiehania
Maximalny vykon: 79 kW (107 k) / 6 000 ot/min. asistent rozbiehania do kopca, redukéna prevodovka do kopca, el. parkovacia brzda, 2-zé6nové AK, xenénové reflektory
M alny krutiaci 2142 Nm / 3 200 ot/min. Max. vykon: 110 kW (150 k) / 6 000 ot/min. Max. vykon: 110 kW (150 k) / 6 st. manual,
Max. krutiaci moment: 196 Nm /3200 ot/min. Max. kratiaci moment: 196 Nm / 3 000 ot/min.

Akciova ponuka Subaru POSLEDNE KUSY plati od 8. 10. 2010 do vycerpania zasob. Limitovany pocet kusov. Vozidla obsahuju
prvky priplatkovej vybavy - metalicky lak: Forester a Impreza 527 € s DPH, Legacy 660 € s DPH. Kombinovand spotreba:
7,5 - 8,6 1/100 km, emisie CO,: 176 - 199 g/km. Ilustraéné foto. Informacie o cenovom zvyhodneni dalsich modelov ziskate
u autorizovanych partnerov Subaru alebo na www.subaru.mikona.sk.

NAJLEPSIE JAZDi SUBARU! SUBARU

MI KON A BRATISLAVA, MIKONA | tel. 02/48 20 22 33 | DUNAJSKA STREDA, OLIVEX | tel. 031/591 04 25 | KOSICE,

STILCAR | tel. 055/789 90 77 | PRIEVIDZA, Profin Car | tel. 046/511 13 21 | PRESOV, VXP | tel. 051/772 05 71 |

....on the road  TRENCIN, EUROTIP | tel. 032/743 08 55 | BANSKA BYSTRICA, Frantisek Kmet - Autos | tel. 048/428 55 55 |
LIPTOVSKA STIAVNICA, Janiga Racing Technologies | tel. 044/435 21 45 | ZILINA, AVION | tel. 041/500 70 88 www.subaru.mikona.sk



Subaru Impreza 2.0 D XV

nez zaujimavé a absolitne bezkonkurenéné. Na
Outbacka predsa len nemusi maf kazdy a eko-
nomickejdia alternativa by mohla byt trhdkom.
Marketingové prieskumy ale zrejme hovoria inym
jazykom a 3pecialisti znacky v tejto oblasti asi pri-
§li k inym zdverom, ktorych vysledkom je XV.

N3 konkrétny testovaci exemplar dostal
podla popudu zdkaznika okrem iného i lakované
plastové &asti, kforé si za normdlnych okolnosti
bez povrchovej Upravy. Ciemne teda ostali iba
stre3né nosice a imitdcia zadného difizora, kto-
ry nosi aj verzia Sport a spodnd ast predného
ndraznika, ktory je pre XV originélny. Na prvy po-
hlad si tak predovsetkym laik rozdiel medzi $tan-
dardnou Imprezou a tymto modelom ani nemusi
véimndt. Celkovym dojmom sice mdZe pdsobit &i-
astoéne dolakované XV civilnejsie a mozno aj ex-
kluzivnejie, osobne si viak myslim, Ze s0 to prave
&ierne, pripadne nerezové, & hlinikové doplnky,
ktoré robia pseudooutdoorové autd atraktivnymi.

Oproti klasickej Impreze sa po technickej
stranke XV vlastne ni&im nevymykd. Napriek tomu
viak stdlo za to, po nieo vyde roku usadnif za
iej volant a pripomen(f si jej vynimo&nosf. MoZno
sa budeme v mnohom opakovaf a spomenieme
i ostavajice nedostatky, vdaka ktorym bezného
&loveka porovndvaijiceho ju s dnesnou konzum-
nou konkurenciou jednoducho neoslovi, no pre
fajn$mekra je to stdle kus poctivej japonskej tech-
niky.

Boxer diesel bol napokon edte v &ase ndsho
prvého testu Imprezy hordcou novinkou, ktord
pomaly chladla a to je &as, ked' zlé hlasy dvihajo
prst, s argumentom, ved' &as ukdze, &i je to sku-
toéne taky vydareny unikét, alebo sa ukdze, Ze
to az takd dobrd volba nebola. Po takmer troch
rokoch, ktoré uplynuli od uvedenia koncepcie
naffového motora s protibeznymi piestami si viak
mézeme povedaf, Ze fiasko to rozhodne nebude.
Préve naopak. Znacka, kiord vzdy stdla na po-
prednych prieckach Statistik spolahlivosti uvede-
nim tohto ,perpetuum mobile” neutrpela. Rady jej
spokojnych zdkaznikov, ktori nechceli po&uf na
slovo benzin, sa rychlo rozrastaiju.

A je prego. Dvojlitrovy boxer diesel je jednym
z najlepsich motorov si&asnosti. | ked' vo vé&&sich
modeloch automobilky neuchvacuije jozdnou dy-
namikou, rozhodne sa mu to dari kultdrou chodu,
ale predovietkym spotrebou paliva. V Impreze
mu nechybaio fiefo superlativy, k tomu sa viak
pridéva i velmi sluind jozdnd dynamika. Iste, nie
ie fo prepliovany benzin od Subaru Tecnica In-
ternational (STI) a k jeho potencidlu sa ani len ne-
priblizuje, s kompaktnou Imprezkou si viak hravo
poradi. V pripade, Ze sedite v aute va&sinu &asu
sami a neskuate pravidelne moZnosti uZitoéného
zataZenia, je fo idedlny spoloénik. DokdZe jazdif
za redlnych 5,5 litra na stovky, predbiehaf bez
kompromisov na rovine i do kopca, prechédzat
ostrymi zdkrutami v polopretekdrskom 3tyle, ale
i cestovaf na dlhé vzdialenosti expresnymi rych-
lostami i za limitom slovenskych predpisov.

Na rozdiel od mnohej konkurencie, ktord
pocitovd dynamiku motora umocrivie krétkymi
prevodovymi stupiiami, kedy pétky, &i Sestku bez
problémov radite uZ pri rychlosti 60 km/h a mo-
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tor po dialnici to&i nésledne 3 a viac tisic oté&ok,
tu nendjdete. Prevodovka je odstupfiovand zno-
menite. Trojkou to pri razantnom rozjazde ide az
po 120 km/h, kazdy prevodovy stupefi md svoje
miesto v spekire rychlosti i oté&ok. Radenie preto
nemusi byt ofravne &asté a i naftovy motor doké-
Ze pracovaf v uziom rozmedzi oté&ok efektivne
a bez zavéhania, & dokonca takzvanej turbodie-
ry. Sestka na dialnici to&i iba nie¢o vy3e 2000
a opdf sa ndm potvrdilo, Ze nedokdZeme ani nie-
kolkohodinovou razantnou jazdou vyhnat prie-
mer cez hranicu siedmich litrov na sto kilometrov.
Verzia XV mé& navyse trochu pritvrdené pruZenie,
&o jej déva este lepsi potencidl pri 3porfoveijiej
jazde.

Outdoorové ladenie je hmatatelné aj v inte-
riéri, i ked' len decentne. Sedadld konstrukciou
ndpadne podobné tym s vrcholnej verzie, s vy-
raznym tvarovanim a jednoliatou operadlovou
&astou az po hlavovi opierku, drZia telo vodiéa
i spolujazdca ako pribité. Tu dostali v bezpriplat-
kovej verzii zaujimavy hnedy odtiefi. Za priplatok
méZete mat samozrejme koZu.

Uzavrime fo tym, Ze Subaru Impreza XV je
odpovedou na pojmy ako Scout, & Cross... a po-
dobne. Porovnévaf Imprezu s cimkolvek je viak
velmi fazké. Je v mnohom $pecifickd, v mnohom
jedine¢nd a sU i veci, v ktorych zaostdva. Vyze-
rd to viak tak, Ze to robi schvalne. Nechce byt
tuctovd...

Text: Stefan Maldk

Foto: autor




ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE

Subarv Impreza 2.0 D XV

Typ naftovy $vorvalec konstrukeie boxer
Zdvihovy objem 1998 cm®
Vtanie x zdvih 86x86 mm
Vykon 110 kW, 150 koni pri 3600 ot./min.

Kritiaci moment 350 Nm pri 1800 - 2400 ot.,/min.
Blok motora kombinddie hiinika a liafiny, hlinkové hlava valcov,
Styri vackové hriadele pohdiiané refazou, frikrét ulozeny klukovy
hriadel; 4 ventily na valec, variabilné geometria lopatiek tur-
bodichadlo, medzichladi¢ stlaceného vzduchu, vysokotlakové

vstrekovanie paliva common rail.

Prevodovka 6MT
Pohon staly 4x 4
Redukcia X

Sty pohon véekych Syroch kolles Symmerical ATWheel Drive,
ABS, EBD, ESP

KAROSERIA

Rézvor 2620 mm
DiZka x Sirka x vyska 4415 x 1740 x 1470 mm
Objem batoZinového priestoru 300/1216|
Palivové nédrz 601
Pohotovosing 1410 kg
Celkovd X
Max. hmonost privesu 1600/750 kg
Max. zafaZenie gule X
Nosnost strechy X

PODVOZOK
Standardny rozmer pneumatik 205/55R 16
BrzdyP/Z  koticové s vnitornym chladenim/koticové
Pneumaiiky festovaného vozidla

Bridgestone Potenza 205/55 R16
Nezdvislé zavesenie prednych kolies fypu McPherson, vzadu
nezdvislé viacprvkové zavesenie, vpredu aj vzadu plynové fele-
skopické timice a skruiné stabilizdtory.

0 - 100km/h 865
Maximélna rychlos 205 km/h
Mesto 6,81/100 km
Mimo mesta 5,21/100 km
Kombinovand 5,81/100 km

R 68V/100kn

Z8Kladnd cena Subaru Impreza 1.5 MT Classic 17 990€ OFF- ROAD PARAMETRE

Cena testovaného vozidla 26 990€ Ndjazdovy uhol vpredu/vzadu X/X
ABS + EBD v Prechodovy uhol X
Airbag predny,/bocny/okenny vivwv Sveﬂ(.i vy?ka 150 mm
Elekiricky nastavite/né a vyhrievané zrkadld v BrCidIVOSf _ X
Auvtoraficka prevodovka X Krizenie ndprav X
Elekirické oviddanie okien v
Cenfrélne zamykanie v _km
Automaiickd Kimatizacia i i 3 oky/100000
sil to Tempomat v Na vozidlo 3 roky/100 000 km
ila motora : =
@ Odstupiovanie Elekiricky nastaviteIné sedadlé X ij(hrdmveme sl ]23“:":3
prevodovky Vyhrievané predné sedadi v y L
Spotreba paliva thiené 6a|l'Jpnenie X s asistencné sluzby
N g .
o e B Ve ehiady po 15 000km
Svetla vyska Metalicky ok 57E Vymena oleja po 15000 km

www.offroad4x4magazin.com



