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Subaru Impreza 2.0D

Kombinéacia nafty a Subaru Impreza je skalnym
fanusikom znacky stéle trochu proti srsti.
No vysledok nie je az taky zly.

-
stupky pre tspech v Eurdpe
u neraz znamenaji zriect sa
svojho charakteru. Diskutovat
o dizajne aktudlneho Subaru Impreza sa
da hodiny, no k rozumnému vysledku
sanedopracujete. Hoci dostal pre Eurépu
prijatelnejsich pét dverti, stéle je to exot.
Podobne aj $pecificky interiér s dostat-
kom priestoru a niektorymi lacnymi
detailmi ¢i podpriemerny batoZinovy
priestor si od nového majitela vyzaduji
jednoduché OK ¢&i pokréenie plecami.
Tromfom Imprezy je predsa nieco iné.
Z technickej stranky sa Impreza ide-
dlom Subaru nezaprela. Staly pohon
vsetkych kolies jej ddva mimoriadne
zaujimavé jazdné vlastnosti. Podvozok
je mozno trochu maksi, nez by sme oca-
kévali, no ostré zaobchadzanie mu nepre-
kaza a auto drzi stéle bezpecne pri zemi.
Trochu nesportovo pdsobi aj sice presné,
no mékké riadenie. Pre zdujemcov o $por-
tové auto je tu vsak WRX STi a diesel
podla nich aj tak patri do traktora.
Nam sa v8ak dvojlitrovy naftovy agre-
gét s protilahlym uloZenim valcov pacil.
Specificky zvuk boxerov ostava do urci-
tej miery zachovany. Kultira chodu je,

Jedinecny boxer diesel si s pohonom
vSetkych kolies vyhorne rozumie, iistupkom

pohonu je hatoZinovy priestor s podpriemer-
nym zakladnym objemom 301 litrov
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bez vyvazovacieho hriadela, vynikajica.
Motor velmi ochotne reaguje, aj ked
v nizkych otadckach nema velmi ¢o
ponuknut. Od 1 500 vyssie vsak zaberd
presvedcivo. Skoda, Ze pasmo vyuZitel-
nych otacok je pri naftovych motoroch
také tizke, pretoZe tah naftového Subaru
je takmer navykovy arychle vytriezvenie
nad hranicou 4 000 otacok je ako prebu-
denie zo sna. V praxi to znamena hlavne
pri dynamickej jazde casto sa hrat s ra-
diacou pékou. Jej drahy sa netvaria velmi
presved¢ivo, no pri patricnom doraze
pri radeni to tam padé celkom presne.

Za svizné jazdenie si pritom Boxer Diesel
zdaleka nevypyta tol'ko, ako jeho benzi-
novi sirodenci. Hodnoty nad 6,5 1/
100 km budd na informac¢ne skiipom
palubnom pocitac¢i vynimkou, po dob-
rom zabehu a pri lah8ej nohe pocitajte
aj s lepsimi ¢islami. So zadkladnou cenou
tesne pod 25 000 € nepatri Impreza
k masovym produktom, no z technickej
strdnky sotva najde konkurenta. Bud ju
chcete, alebo nie je ¢o riesit.
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E3 Jazdné vlastnosti, kultdra chodu motora, komfort
pruzenia, presné riadenie, trakéné schopnosti, vna-
torny priestor.

B Tuhost karosérie, bo¢né naklony, kvalita niekto-
rych materidlov, batoZinovy priestor.

) Karoséria
DIZka x Sirka x vySka: 4 415 x 1 740 x 1 470 mm,
razvor 2 620 mm. Pohotovostna/celkova hmotnost
1 410/1 920 kg. BatoZinovy priestor 301/1 216 .
Objem palivovej nadrze 64 |.

Podvozok
Vpredu zavesenie na dvojitych trojuholnikovych
ramenach, vzadu viacprvkovéa naprava. Vpredu aj
vzadu kotcové brzdy. Rozmer pneumatik 205/50
R17. Pohon vsetkych kolies, Seststupiiova manuélna
prevodovka.
’ Motor

Preplriany naftovy Stvorvalec typu boxer, zdvihovy objem
1998 cm®. Viykon 110 kW (150 k) pri 3 600 ot./min.,
kratiaci moment 350 Nm pri 1 800 — 2 400 ot./min.

Jazdné vykony
0-100 km/h 86s
Max. rychlost 205 km/h
Spotreba 6,8/5,2/5,8 1/100 km
Emisie CO, 152 g/km
Cena
Zakladnd cena verzie 24990 € (752 849 Sk)
Testovany exemplar 27990 € (843 227 Sk)




