TEST

Zdanie casto klame

Subaru Outback 2.5i CVT

ZACIATKOM ZIMY SME VAM PONUKLI VELKY TEST NAJNOVSE) GENERACIE SUBARU

OUTBACK, S NAJZIADANEJSIM MOTOROM BOXER DIESEL. DNES SA K TOMUTO MODELU
VRACIAME. NA PRETRAS PRICHADZA BENZINOVA VERZIA 2.51 S BEZSTUPNOVOU PREVO-
DOVKOU CVT LINEARTRONIC™,

v k Subaru koneéne

> ZnGC O napreduje i v
o&iach laickej verejnosti. Sestica hviezd

za to prirodzene vdaéi naftovému motoru,
ktory definitivne zlikvidoval predsudky moto-
ristov v sdvislosti so spotrebou 3pigky japon-
ského automobilového priemyslu. Realita je
viak dplne ind uz niekolko rokov a vébec
nesivisi s dlho oéakdvanym prichodom nafty.
Uz predchddzajica generdcia Outbacka do-
kézala so zdkladnym pohonom objemu 2,5
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litra jazdit s prehladom pod devétf litrov na
stovku. Predsudky a s nimi sévisiace zdanie
viak bolo silnejsie a neprajnikom, teda kon-
kurencii to len hralo do kardt.

Stvorvalec s protibeznymi piestami a obje-
mom dva a pol litra pritom povazujid mnohi
odbornici za agregdt, kde je pomer vykonu
a spotreby benzinu este omnoho priaznive;si
nez u zdkladného dvoilitra, montovaného do
mensich modelov Impreza a Forester. Ja sa
s tymto nézorom napokon Uplne stotoZiujem.

Priestrannému rodinnému kombi s velmi slus-
nou prejazdnostou v akychkolvek poveternost-
nych podmienkach tento motor svedéi omnoho
viac. Ortodoxni priaznivci znagky sa navyse
k absencii typického zvuku benzinového stvor-
valca boxer, kiory v naftovej verzii chyba, ur-
&ite nikdy neznizia.

Motory konstrukcie boxer nikdy nendjdu
medzi beZnymi radovymi, ani V&kovymi agre-
gatmi konkurenciu z hladiska polohy faZiska.
Kultéra chodu si navy3e nepyta Ziadne vyva-

Zovacie hriadele, ktoré nezanedbatelne zvy-
$uj0 hmotnost samotnej pohonnej jednotky
a principidlne ovplyviuji jazdné vlastnosti
auta. Japonski konstruktéri viak napriek tomu
nezaspali na vavrinoch a na 3tvorvalci dalej
pracuji. Materidl pévodného sacieho potru-
bia nahradila opéf lahsia Zivica, vylepsené
bolo i chladenie v oblasti hldv valcov. Pod-
pisalo sa to najmé& na niz3ej spotrebe paliva
a fo i napriek tomu, Ze hodnoty krétiaceho
momentu a vykonu opdf vyrazne poskodili
a priaznivejsi je aj ich priebeh.

Ndm sa vébec po prvykrét dostala do rik
verzia s Gplne novou bezstupiiovou prevodov-
kou, oznacovanou CVT Lineartronic™. V no-
vom Outbacku je takyto typ prevodovky vé-
bec po prvykrat implantovany v pozdiznom
uloZeni a kombinovany s pohonom vsetkych
kolies. Bezstupfiové prevodovky pracuji na
principe dvojice remenic s premennym prie-
merom, medzi ktorymi je spravidla remef, na
baze gumy. V Subaru ho viak nahradili refa-
zou, &im zvysili G&innosf, Zivotnost a zdroven

sa im podarilo vtesnat takmer kompletny pre-

1

vodovy mechanizmus (prirodzene okrem zad-
ného diferencidlu), do velmi kompakinej a teda
i [ahkej skrine.

Vyhodou bezstupfiovej prevodovky je fakt,
Ze dokdze plynule menif prevodovy pomer
a feda idedlne vyuzivaf najefektivnejsie otdcky
motora, bez akychkolvek strdt v momentoch
preradzovania. Zdroved v praxi ponika neko-

neéné mnozstvo prevodovych varidcii, ktoré st

v pripade Lineartronicu usmernené elekironi-
kou do Siestich prednastavenych stupiiov. Tie
si vodi¢ méze volit pomocou motylikov pod
volantom.

Priznajme, Ze vodi¢a preferujiceho manu-
dlnu prevodovku, bez zbytoénych strét v hyd-
raulickom meniéi, pojem bezstupfiové

prevodovka prili§ lakaf nebude. Ne- >>
bol som vynimkou. Predstava plynulé-
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TEST

Rychlost manudlneho
radenia

Spotreba paliva
Komfort na akomkolvek
podklade

Dlhsie odstupinovanie

prednastavenych stupfiov

ho zrychlenia vo mne vyvoldvala spomienky
na 3kolské Easy a cesty trolejbusom. Hroz-
né! Na druhej strane, s pribidajicim vekom
a stovkami tisic najazdenych kilometrov spo-
hodlnie hddam kaZdy a ani ja uZ dnes nie
som takym odporcom automatov ako kedysi.
S6 dokonca autd, kde ich preferujem. Suba-
ru sice stéle u vaésiny ludi evokuije skér Spor-
tovy charakter, no Outback novej generdcie
md dnes uréite bliZsie k rodinnému mnohoo-
Eelovému kombi s vlastnosfami plnohodnot-
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Subaru Outback 2.5i CVT

CENY A VYBAVA

Z4kladné cena
Subaru Outback 2.0 D 6MT VA

Cena festovaného vozidla A1 490€

(v akeii do konca 05,/2010-33 005 €]
ABS+EBD Vv

ABS +EBD

Aibag predny/botny/ckenny /7]

El

Bezstupriovd prevodovka CVT %

El

Cenirdlne zamykanie [%
Automatickd dudlna Kimatizécia [%
Tempomat %

El

icky nastavitelné a vyhrievané zrkadld

ické oviddanie okien

icky nastavite/né o vodica

Vyhrievané predné sedadld

KozZené éalinenie X
Xenonové sveflomety v

Navigacny systém

Di

ies z lankych zliatin

ddané stresné okno
- Zlava 19% pre

36990€

7

nikatelov

ZAKLADNE TECHNICKE UDAJE
Subaru Outhack 2.5i CVT

benzinovy $vorvalec konsfrukcie boxer

ihovy objem 2457 cm
Vitanie x zdvih 99,5 x79mm
Vykon 123 kW/167 koni pri 5600 ot.,/min.
Kritiaci moment 229 Nm pri 4000 ot,/min.

Hlinikovy blok motora, hlinkové hlava valcov, styri vackové hri
adele pohdiiané ozubenym remeriom, trikrdt ulozeny klukovy
hriadel, 4 ventily na valec.

PREVODOVE USTROJENSTVO
CVT Lineartronic™
stdly 4 x

Staily pohon vietkych styroch kolies Symmetrical All Wheel Drive
s elekironickym rozdelovanim krdfiaceho momentu, ABS, EBD,
ESP, TC, HDC.

2745mm
4775 x 1820 x 1605mm

Nosnost' strechy

PODVOZOK
Standardny rozmer pneumatik 225/60R 17
BrzdyP/Z  kotGéové s vnitomym chladenim kotidové
Pneumaiky testovaného vozidla

Yokohama Geolandar G95 225/60R17

Nezdvislé zavesenie prednych kolies typu McPherson, vzadu
nezdvislé viacprvkové zavesenie, vpredu aij vzadu plynové fele-
skopické fimice a skruné stabilizétory. Pomocné rémy vpredu aij

vzadu.

JAZDNE VYKONY
0 - 100km/h 104s
Maximdlna rychlosf 198 km/h

SPOTREBA PALIVA

Mesto 11,31/100km
Mimo mesta 6,71/100
Kombinovand 8,41/100

Priemema podas festu 8,91/100km

OFF- ROAD PARAMETRE

Néjazdovy uhol vpredu/vzadu 18,6°/20°
Prechodovy u 20°
Svefld vyska 200mm
Brodivosf X
KriZenie ndprav X

ZARUKA

Technika 3 roky,/100 000km
Na vozidio 3 roky,/100 000km
Prehrdzavenie karosérie 12 rokov
Lok 3roky
Mobilita asistencné sluzby

SERVIS

ného SUV. Na 3porfové vyzitie si je treba
este predsa priplatif za dalsie dva valce
pod kapotou, ale to je zase ind kapusta.

K teériém okolo inovécii v interiéri a dal-
Sich technickych vymozenostiach, prichddzaju-
cich s novou generdciou Outbacka, sa vracaf
nebudeme. Nie je to tak ddvno, ¢o sme si ich
podrobne opisali pri zimnom teste. Pravé jar-
né podasie a letné obutie viak predsa posu-
nuli dojem z jazdy s Outbackom niekam inam.
| ked' na snehu to Symetrical All Wheel Drivu
naozaj svedéilo a jednoznaéne presved:il.

Benzin a Subaru viak jednoznaéne patria
k sebe. O&akévania, &o ponikne stary dobry
motor s vy33im vykonom v spoluprdci s Uplne
novou prevodovkou boli velké. Kulisa jej ovlé-
dania sa od klasického automatu nijak nelisi.
Manuélny méd a klasické + a - tu viak ne-
ndjdete. Manudlne je mozné radit len pod
volantom. Ale k tomu neskér. Ndstup vykonu
ie celkom prijemny. Praca prevodovky je viak
pre posadku pocitovo dokonalé tabu. Pri po-
kojnom rozjazde je jej &innost i pre vodi¢a
zrejmd iba pri pohlade na otdekomer pristro-
jovky. Jeho ru¢i¢ka sa snazi drzaf v optimdl-
nom rozsahu. Iné kdva je to pri razantnom zo-
Sliapnuti akcelerdtora. Prevodovka s reakciou
sice chvilu vaha, no nésledne bez otdlania vy-
td&a motor vysoko az do &erveného pola. Na
spoluprdcu s touto technikou je potrebnych
aspon niekol'ko hodin zZivania. Ked' nie je na
predbiehaci manéver prili§ vela asu, spolie-
hat sa na systém samotny nie je préve idedl-
na volba. Stadi viak brnkndt raz, pripadne
dvakrét o lavi radiacu packu pod volantom
a ndstup vykonu je doslova okamzity. Zabud-
ndf nail méze akykolvek automat s moZnostou
manudlneho radenia a dokonca i dvojspojko-

il

vé skrine od Mitsubishi & VW Group by sa
uréite ervenali zévistou. Dalsou vyhodou je
nepretrzity fah motora, ktory nepotrebuje preru-
§if' tok prenosu sily, & vz radi vodi¢ hore alebo
dole. Outback tak vdaka tymto vlastnostiam
dokaze uspokojif i Sportovejsie ladeného ofca
rodiny, najmé ak sa vezie sam. | klukaté cesty

a rychly sled z&krut mézu byf viac nez zdbav-
né. Dva stupne hore a dva spéf na péfdesiatich
metroch medzi dvoma ostrymi zdkrutami nie
s6 problém, motor dokonca pomerne ochotne
vyuziva na brzdenie i vlasind kompresiu. K ryd-
zemu 3portovému zdZitku akurdt chyba o &osi
kraf$ia mapa prednastavenych stupiiov. Clovek
md pocit, ze uz méze odradit pod plynom vyssi
stupef, no otd&ky klesnd viac nez by éakal a ak
chce skutoéne razantne zrychlovaf, musi opéf
o stupen nizsie.

V zime sme sa k podobnym odstredivym si-
lém nedopracovdvali. Ostry prejazd zdkrutou
s vy38im autom je teraz predsa len citelnejsi.
A velkd karoséria sa dokdze i naklonit, &m da
jasne najavo, ze fo uz by stagilo. V kombindcii
s velmi komfortne ladenym podvozkom viak
i tak dovoli viac nez by ste &akali.

Lineartronic ma teda rozhodne presveddil
a zbavil jedného dalsieho predsudku. Optimdl-
ne vyuzivanie G¢innosti motora bez zbytoénych
strét sa odrdza i na spotrebe paliva. | pri naozaj
velmi sviznom fempe cestovania sme sa nedo-
stali vyrazne cez devéf litrov na stovku. Velkda
¢asf z nej navyse viedla klukatejsim kopcovitym
vidiekom, ktory rozhodne nie je pre nahdnanie
spotreby idedlny. Vyrobcom uddévané mimo
mesto sice nevidim celkom redlne, no rovnako si
viem predstavif kombinovani spotrebu bezné-
ho uZivatela niekde na Grovni 6smych litrov na
stovku, ¢o rozhodne poprie akékolvek klamné
zdanie o nendsytnosti benzinovych boxerov.
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Text: Stefan Maldak

Foto: Anita Maldkovd, Subaru
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